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1. INTRODUCTION
1.1 Objet

(1} La présente circulaire foumnit des orientations visant & assurer la
compatibilité entre les activités et installations envisagées aux abords des
aérodromes et 'exploitation des aérodromes concernés.

{2) Elle s’adresse aux acteurs impliqués dans la planification et ia gestion de
'utilisation  terrains, notamment les exploitants d'aérodromes, les
administrations compétentes et les collectivités territoriales décentralisées
en charge de la mise en ceuvre des politiques environnementales et
d'urbanisme.

1.2 Champ d'application

La présente circulaire s'applique aux aérodromes ouverts a la circulation
aérienne publique ou privée.

1.3 Description des changements

Sans objet.

2. EXIGENCES ET REFERENCES

2.1 Exigences

(a) Loi N°2013/010 du 24 juillet 2013 portant régime de I'aviation civile aqu
Cameroun ;

(b} Décret N2003/2032/PM du 04 septembre 2003 portant conditions de
création, d’ouverture de classification, d'exploitation et de fermeture
des aérodromes et servitudes aéronautiques ;

{c} Décret N°2015/0996/PM du 29 avril 2015 portant organisation de la
prévention du risque aviaire et animalier sur les aérodromes du
Cameroun :

{d) Arrété NOQCO07/A/MINT du 10 juin 2019 fixant les nomes de
conceplion, de construction et d’exploitation des aérodromes au
Cameroun ;

(e} Circulaire N°017/C/CCAADSA/SDNAA/SAE/af du 13 novembre 2017
fixant la procédure de demande d'implantation d'une structure au
voisinage des aérodromes.

2.2 Document de référence
{a} Doc OACI 9137 Manuel des services d’aéroport, Partie 3 ~ Gestion du
péril animalier, 58me &dition, 2020 ;
(b) Doc OACI 9137 Manuel des services d'aéropori, Partie 6:
Réglementation des obstacles, 2¢me édition, 1983 ;
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(c] Doc OACI 9184 Manuel de planification d'aéroport, Partie 2 -~
Utilisation des terrains et reglementation de ['environnement, 4éme

edition, 2018 ;

(d} Doc OACI 10066 Procédures pour les services de navigation aérienne,
Gestion de l'information aéronautique, 1ére édition, 2018 ;

(e] ICAO EUR DOC 015, European guidance material on managing
building restricted areas, third edition, 2015;

{f} Guidance material for land use at or near aerodromes, Civil Aviation
Authority of New Zeland, Juin 2008;

{g} TP1247F : Utilisation des terrains au voisinage des aérodromes,
Transport Canada, 2013/2014;

(h) Guide relatif & [I'ulilisation des terrains et & la gestion de
['environnement, Aviafion clvile de Madagascar, 3¢me &dition, 2017.

{i} Memoire de Master II en Informatique Appliquée aux Systémes
d’Information Géographigue {IASIG) présenté par Monsieur NEGOU
Jospen Romeéo sous le théme « Contribution de la cartographie pour
la sécurisation de fa navigation aérienne : Cas de 'aéroport
international de Yacunde-Nsimalen ».

DEFINITIONS ET ABREVIATIONS

3.1 Deéfinitions

{aq) Aerodrome : Surface définie sur tere ou sur I'eau {comprenant,
éventuellement, baiiments, installations et matériel), destinée a éfre
uliisée, en tolaklite ou en partie pour 'anmivée, le départ et les
évolutions des aeronefs G la surface ;

{o} Bande de piste : Aire définie dans laquelle sont comypris la piste ainsi
que le prolongement d'arrét, si un tel prolongement est aménagé, et
qui est destinée :

- & réduire les risques de dommages maiériels au cas ol un avion
sortirgit de la piste ;

— & assurer la protection des avions qui survolent cetfte dire au cours
des opérations de décollage ou d'atfterrissage.

{c] Piste ; Aire rectangulaire définie, sur un aérodrome terrestre,
aménagée afin de servir au décoliage et & I'alterrissage des
aéronefs.

(d) Point de référence d'aérodrome : Point déterminant
geographiquement I'emplacement de "aérodrome.
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(e) Seuil de piste: Début de la partie de la piste utiisable pour

I"atterrissage.
3.2 Abréviations
{a) ARP Aerodrome Reference Point.
{b) DME Distance Measuring Equipment.
{c} EPNL Effective Perceived Noise Level.
{d] ILS insfrument Landing System
(e] MANPADS Man-Portable Air Defense Systems.
(f} NDB Non Directional Beacon
{g} OACI Organisation de I' Aviation Civile Infernationale
{h} OFL Obstacle free Lone
(il OILS Obstacle Limitation Surfaces
{i} OPS Obstacle Protection Surfaces
{k} VOR VHF Omndireclional Range
(i} PAPI Precision Approach Path indicator
{m) PSA Plan des Servitudes Aéronautiques de dégagement
{n} VASIS Visual Approdach Slope Indicator Sysiems
4 CONIEXIE

(1) Les aérodromes camerounais font de plus en plus face aux problémes
d'atiractivité des zones aéroporiudires en I'absence d'une planification
adéquate de I'uiilisafion des terrains environnants. Des prévisions font éfat
d'un accroissement significatit des activités humaines dans ces grands
espaces dans les années 4 venir, qui, en l'obsence de mesures
d'anticipalion  adéquates, constituerait  un  rsque  autant  pour
I'exploitation des agrodromes que pour les populations avoisinantes.

{2} 1l est important de préciser que la notion de « ferrains environnants ou
situés au voisinage des agrodromes i ne se limite pas simplement & ceux
situés dans les domaines aéroportuaires, et dont 'utilisation est par ailieurs
assujettie & une approbation préalabie de I'Autorité Aéronautique. i
s'agit également de terrains situés en dehors des domaines
aéroportuaires, dans un rayon d'environ (15 kilométres autour des
aérodromes, et dont 'utilisation non planifiée ou encadrée peut avoir
une incidence surla sécurité de I'exploitation et le développement along
terme de I'aérodrome.
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(3) Les figures ci-aprés illustrent, & titre d'exemple, I"évolution des surfaces
baties au voisinage de I'aéroport international de Yaoundé-Nsimalen

entre 2000 et 2020, et les prévisions au cours des 30 prochaines années si
le méme rythme est maintenu.

Année 2015

Année 2020

Figure 4-1; Cartes synthéfiques des changements de I'occupation des sols aux
abords de I'aéroport international de Yaoundé-Nsimalen entre 2000 et 2020 @

* Mémoire de Master Il sous le théme « Contribution de la cartographie pour [a sécurisation de 13 navigation
aérienne ; Cas de Vaéroport international de Yaoundé-Nsimalen ».
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Figure 4-2: Prévisions de I'occupation des sols aufour de I'aéroport infernafional de
Yaoundé-Nsimalen entre 2025 et 20502

* Mémoire de Master 1l sous le théme « Contribution de la cartographie pour 1a sécurisation de la navigation
aerienne : Cas de ['aéroport internationai de Yaoundé-Nsimalen ».
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{4) L'autre exemple patent des conséquences du mangue de planification
n'est autre que celui de I'agroport de Doudla, disposant de deux pistes
sécantes, dont la seconde est rendue inexploitable par la proximité des
batiments construits aux abords de la piste.

i

Figure 4-3: Ancienne piste 04/22 de 'aéroport infernational de Douala, rendue
inexploitable par des habitations & moins de 80 m de I'oxe.

(5} En outre, les activités menéges autour des aéroporis ne sont pas toujours

compatibles avec leurs exploitations. Certaines sont ¢ l'origine de
problemes de sécurité et de sGreté pour I'aviation civile lels que :

- La présence d’oiseaux pouvant endommager les aéronefs en vol ou au
sol;

- la propagation de fumées pouvant impacter la visibilité des installations
agroportuaires pour les équipages de conduite ; ef

- la proximité des activités humaines avec les pistes créant des possibilités
de ciblage d'aéronefs avec des MANPADS.

{6) L'exploitation des aéronefs n'est également pas sans risque pour les
populations quis'installent au plus pres des installations aeroportuaires, En
effet, l'exposition proiongée aux bruils des avions peut avoir des
conséquences néfastes sur la santé des populations riveraines.
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{7} Ainsi, afin de concilier les objectifs de développement socio-économique
et d’exploitation sécurisée des aérodromes, il est important de prendre
en compte 'ensemble des contraintes inhérentes & I'exploitation des
aérodromes dans ia planification de t'utilisation des terrains dans ieur

voisinage.

5. PLAN DIRECTEUR D'AERODROME

(1) Les considérations a prendre en compte pour la planification de
I'ufilisation des terrgins aux abords des aérodromes découlent entre
autres de la planification de I'exploitation et des installations nécessaires
pour accueillr ie frafic & long terme de 'aérodrome. Ces informations
sont données dans les plans directeurs o' aérodromes.

{2) Le plan directeur d'aérodrome est un document refiétant la vision
stratégique de developpement & long terme d'un aérodrome spécifique.
C'est I'élément de base pour : =

- La protection du domaine aéroportudire, en coordination avec. les
collectivités locales et administrations en charge des questions fonciéres
et d'urbanisme ;

- L'orientation de la stratégie du gestionnaire d'aérodrome en matiére
d'expansion de 'emprise de son domaine ;

- L'orientation de la stratégie locale en matiére d'utilisation compatible
des terrains qutour des différentes zones identifiées dans le plan directeur

1 = e
T AE e

Figure 5-1: Plan directeur de I'oéroport infernational de Yaoundé-Nsimalen

Page 10 sur 30

B.P./P.0.Box : 6998 Yaoundé - Tel/Phone : 4237 222 30 30 90/ 222 30 26 92 - Fax : +237 222 30 33 62 - Email : contact@ecaa asto - Site web: hutp:/fwww.ccaa aero
el



‘ Proposed sequenced development
{priority indicators)

PO Initial measureas

| FL  Subsequent measures
|
‘ PE  Medium-term measures

F3  Long-term measures (>20 years)

Figure 5-2: Légende du plan directeur de f'aéroport infernational de Yaounde-
Nsimaien
(3) Dans ce sens, il est nécessaire que les exploitants d'aérodromes
établissent des plans directeurs de concert avec les administrations en
charge des affaires foncieres et de la planification urbaine, et que celies-
ciles accompagnent dans la préservation des espaces identifies comme
nécessaires pour le développement de 'aérodrome.

{4) Les Aéroporis Du Cameroun [ADC S.A} ont établi des plans directeurs des
aéroports internationaux de Douala et Yaoundé-Nsimalen, qui onf été
validés par I’ Autorité Aéronautigue et sont consultables autant aupres de
lexploitant de ces aéroports que de I'Autorié Aéronautique.

6. SERVITUDES AERONAUTIQUES
6.1 Objet des servitudes aéronautiques

(1) L'espace aérien environnant un aérodrome doit éfre protégé vis-a-vis des
obstacles afin de permetire qux aerenefs I'utiisant ou amenés & I'utiliser
d'évoluer avec la sécurnié voulue. Des procédures de vol tenani compte
de nombreux parameétres, parmi lesquels 'environnement physique de
Iaérodrome, sont établies et publiées a I'altention des usagers aériens.
Le respect de ces procédures garantit le franchissement des obstacles
avec les marges de sécurifé requises pendant la phase non visuelle du
vol. Dans la phase visuelle d'un vol, le franchissement des obstacles doit
étre assuré au moyen de repéreas visuels extérieurs ou de moyens visuels
nécessitant des conditions météorologiques favorables.

{2) Cependant, il esi nécessaire de s'assurer que les marges de
franchissement établies pour ces procédures restent maintenues. Ceci
passe par la suppression, la modification et la limitation de la création de
nouveaux obstacles quand ceux-cl pesent ou sont susceptibles de peser
sur I'exploitation d’'un aérodrome.

(3} Les servitudes aéronautiques, établies conformément aux disposifions de
I'article 87 de la loi N°2013/010 du 24 juillet 2013 portant régime de
I'aviation civile au Cameroun, ont pour rdie d’éviter que de nocuveaux
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obstacles ne compromettent la sécurité de ['exploitation actuelle et
future de I'aérodrome. Elles permettent dans ce sens ia mise en
conformité ou la suppression des obstacles existants qui percent les
surfaces définies et qui compromettent I'exploitation de I'aérodrome.

(4) Les Pians de Servitudes Aéronautiques de degagement (PSA) ont pour
vocation de servir d’appui aux collectivités locales concernées dans a
planification urbaine au voisinage des aérodromes, notamment pour la
limitation des hauteurs des batiments et autres structures. lls sont etablis
sur la base des surfaces de limitation d'obstacles (OLS) décrites dans le
chapitre 4 de I'annexe de I'arrété N°00007/A/MINT visé a la section 2.1.
Ces OLS prennent en compte les caractéristiques des dispositifs de piste
et de leur mode d'exploitation qui ont été définis pour garantir le
développement au stade ultime de I'aérodrome, conformement au plan
directeur de I'aérodrome.

(5] Les PSA s'adressent aux collectivités jocales concernées, qux porteurs de
projets {immobiliers notamment} et aux riverains de I'aérodrome qui ne
pourront  pas  librement aménager ou construire de nouveaux
équipements qui ne respecteraient pas les cotes altimétriques définies. lis
permettent égaiement dans certaines conditions la suppression des
obstacles existants qui percent ies surfaces définies.

(6) Les PSA des aéroports internationaux de Douala et Yaounde-Nsimalen,
ainsi que de 'aéroport de Bafoussam-Bamougoum, ont été approuves
par 'Autorité Aéronautique et sont consultables autant aupres des
exploitants de ces aéroporis et de I' Auterité Aéronautique.

Figure 6-1: Plan de servifude de l'aéroport international de Doudla
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Figure &-2: Plan de servitude de Faéroport infernational de Yaoundeé-Nsimalen

Figure 6-3; Plan de servitude de I'aéroport de Bafoussam-Bamougoum
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8.2 Typologie d’obstacles

{1} L'arrété fixant les normes de conception, construction et exploitation des
aérodromes au Cameroun définit un obstacle comme tout ou partie d'un
objet fixe (femporaire ou permanent} ou mobile :

— qui est situé sur une aire destinée & la circulation des aéronefs G la
surface ; ou

- qui fait saillie au-dessus d'une surface définie destinée & protéger les
aéronefs en vol ; ou

- qui se frouve & I'extérieur d'une telle surface définie et qui est jugé étre
un danger pour la navigation aérienne.

{2} On distingue de ce fait deux {02} groupes d'obstacies :

- Les obstacles fixes: terrain naturel, batiments, pyldnes, cheminées
d'usines, foréls, etc. ; et

Massifs: Eminences de fergin  naoturel, Minces : Pylénes, elc. (hauteur importante
bdtiments, foréls, efc. porrepport aux auires dimensions.

Filiformes ; Lignes électigues, lignes de télécommunication, etc,
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- Les obstacles mobiles : pouvant étre canalisés (véhicules sur une route,
trains sur une voie ferrée, efc...} ou non {bateaux sur une voie navigable,

etc.).

Canalises: Se déplagant sur une frajectoire  pan carnaksds * Deplfacements ibres, bateaux sur
prédéfinie, véhicules sur une roufe elc, pian d'eav efc.

{3} La proximité d'obstacles a une incidence sur la facilité d'utilisation
actuelle ef future d'un aérodrome. C’est pourquai il est crucial que la
planification et le choix des sites d'implantation de potentiels obstacles
soient effectués de concert avec exploitant d'aérodrome, et ce, le plus

t&t possible.
6.3 Surfaces de limitations d'obstacles

(1} Les surfaces de limitations d’obstacles ufilisées pour I'élablissement des
servitudes aéronautiques de déegagement définissent un volume autour
des aérodromes a maintenir exempt de tout cbstacle. Chaque piste du
plan directeur [pistes actuelles et futures) est protégée par ces surfaces.

Piste {petit frait noir qu
centfre du dessin)

Figure 6-4: Surfaces de limitation d'obstacles autour d'une piste d'cérodrome

(2} Elles comprennent les surfaces de base associées & chaque piste du plan
directeur, ainsi que, le cas échéant, les surfaces de la zone dégagées
d'obstacles pour les pistes ulilisées en approche de précision, et les
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surfaces de protection des indicateurs de pente d'approche contre les
obstacles.

{3) Les caraciéristiques de ces surfaces sont données dans ie chapiire 4 de
Fannexe de I'arrété N°00007 /A/MINT du 10 juin 2019.

{4} Les surfaces de base

Elles sont définies pour chaque piste, quel que soit le mode d’exploitation {&
vue ou aux instruments). Elles comprennent entre autres :

{a} une ou des surfaces d'approche ;

(b} une ou des surfaces de montée qu décollage ;
{c}) deuxsurfaces de fransition ;

(d} une surface horizontale intérieure ;

{e} une surface conigue.

Surface de ranshon

¥

" Bange

el de cnoaige

Ly

“Surlac e Ransaatile
IR urs

Furlatd de monide
Swlace dapproche au-:q-:n.'-'l-}:

B oriaca e
i o Y ¥ "'-'HII-H.-
e LU B Ll ]

Sechon A4

Surtace s approche Surfac e de ransihan
| ..-""'- Erface Aondislie
e LT

1\ > H;: \ wﬂ‘ %

‘o Surfacenthrisure ¢ apprache

Sechon BB

Figure 6-5: Surfaces de limitation d'obstacies de base
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(5] Lessurfaces de la zone dégagée d'obstacles

Elies sont spécifiques aux pistes utilisées pour des approches de précision, et
complétent les surfaces de base. Dans ce sens, dans I'optique oU le plan
directeur de 'aérodrome prévoit I'exploitation & long terme d’une piste avec
des approches de précision, cette piste est également protégée par ces

surfaces. Elles comprennent :
{a} la surface intérieure d'approche ;
(b} la surface intérieure de transition ; et
(¢} la surface d'afterissage inferrompu,
Surface
imiiaure
Kpprochs / Surfaca iniieura do bansiion pents 40%

H=45m

Pente = 25%

L ; s
“— —— Do 105 s

de bande

Surfaces fiées aux zones dégagées dabstacles (OFZ} pour les pistes avec approche de précision
de cadégorie | et de chiffe da coda T ou 2.

o nnguenr e piete Lsi L < 1800m

Surfaces liées aux 20nes dbgagées dobstaces (OFZ) pour les pisles avec approche de précision
de cadégorie |, 1l ou if of de chifire de code 3 ou 4.

Figure 6-6: Surfaces de la zone dégagée d'obstacles
{6} Lasurface de protection contre les obstacles {OPS)

L'arrété N°CO007/A/MINT du 10 juin 2019 prévoit qu'une surface de protection
conire les obstacles {OPS - Obstacle Protection Surface} soit établie lorsque
I'installation d’un indicateur visuel de pente d'approche est prévue.
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L'inclinaison de cette surface est fonction du type d'indicateur visuel {PAP!,
APAPL T-VASIS ou AT-VASIS) utilisé ou prévu, et de son calage angulaire {A).

LY

L s

. -

-

J, -
/ -
Lodicadur b
t

1

=

i
i
I
] g .
: L bl alE M”"‘,w

= " =y o

Teredivasctr ¢ N : o _.,‘.::1,:.5 -'f; w aptesd
b T e ] = paa
™ Ty ] _,__.--'__,_,_4-'—"'_ ;
_II — L T

=,

|= O =] e Borg ttarteur e PR

I_‘ i €56 oaa TR PI

Section &-A

Figure 7-1: Obstacle Protection Surface [OPS)

7. PROTECTION DES AIDES RADIOELECTRIQUES A LA NAVIGATION AERIENNE,
DES SYSTEMES DE TELECOMMUNICATION ET DE SURVEILLANCE.

(1)  Afin d’éviter tout risque d'interférence ou brouillage du signal émis par
des aides radioélectriques & la navigation aérienne, des systémes de
télécommunication et de surveillanc»::j;, il est nécessaire de s'assurer
qu'aucun objet ne se-frouve dans la zone dinfluence de ces
équipements. Ces zones d'influences sont délimiiées par des surfaces de
protection dont les caractéristiques sont spécifiques a chaque type
d'équipement.

(2} Certains aérodromes ont éfabli des plans de protection de ces
équipements [Aéroport international de Yaoundé-Nsimalen et de Douala
notamment}. Dans tous les cas, avant toute exploitation de terrain au
voisinage de ces equipements, I'avis de I'exploitant d'aérodrome et du
fournisseur des services de la navigation aérienne est requis.
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ILS Lowaling Protected Arcas

ILS Cihide Path Protecied Avea
VR Prowoted Arca

MIME Prolocicd Atcss

DME Prodected Aded

Figure 7-2: Plan de protection des éguipements radiodlectriques de 'aéroport
international de Yaoundé-Nsimalen

ILS Localisor Prolected Areg
ILS Glide Path Protecied Areq
VOR Protected Area

Radaor Protected Areos

DME Protected Area

Figure 7-3: Plan de protection des équipements radioélectriques de 'aéroport
international de Douala
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7.2 Protection des équipements omnidirectionnels d'aide a la navigation
aérienne, de communication et de surveillance

(1} Les surfaces de protection des équipements omnidirectionnels d'cide a
ia navigation aérienne, de communication ou de surveillance sont
conformes & celie présentées dans les figures 7-4 et 7-5. Elies
comprennent : '

(a) une premiére portion, de forme cylindrique. dont le bord inférieur
épouse la forme du terrain environnant sur lequel il s’appuie, et |

(b) une deuxiéme portion, de forme conique, d'un angle et d'un rayon
de base spécifiés, et Ilmitée en sa parfie inférieure par son
intersection avec le premier cylindre.

(2) Les valeurs des parametres & prendre en compte pour chaque type
d'équipement omnidirectionnel d’aide & la navigation aérienne sont
données dans le tableau 7-1, Elies découlent des arientations fournies par
les constructeurs des équipements implantés sur les aéropoerts au
Cameroun,

Cylindre -+ N

e et u,‘_,]' Paramétres
-~ B p .
Origine du coOne L A r: rayon du premier
i cylindre

R :rayon du cdHne
a :angle du cone

Figure 7-4: Surface de protection des équipements omnidirectionnels
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-~ -‘-\-\-\- ,.-F.‘ 0
Cone 2o SIS F
L

Cylindr

I

Figure 7-5: Coupe de la surface de protection des éguipements omnidirectionnels

Tableau 7-1: Caractéristiques des surfaces de profection des aides radioélectriques
& la navigation aérienne a diffusion omnidirectionnelle

e v il ] M .0 AU niveau du sol
Frat ' 80 10 400 AU niveau du sol
80 1.0 600 Au niveau du sol
20 20.0 200 AU niveau du soi
20 50 1000 AU niveau du sol
20 10 2000 Bose de
I'antenne
20 1.0 2000 g 5@ ae
Yontenne
- | Racdkar seconda 100 0.25 5000 IBcse de
ilonce | desurveillonce I'antenne

7.3 Protection des équipements directionnels d'aide a la navigation

{1) Les surfaces de protection des équipements directionnels d'cide & la
navigation aérienne sont conformes & celle présentées dans la figure 7-6.
Elles comprennent une surface sifuée sur un plan incling, délimitée par :

(@} un bord intérieur situé & une distance spécifiée de I'antenne ;

(b) un bord extérieur en forme d’arc de cercle et situé & une distance
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spécifiée de I'antenne, et ;

(c) deux cbtés qui, partant des exirémités du bord intérieur, divergent
uniformément sous un angle spécifié par rapport & un plan vertical
passant par 'antenne.

{2) Les valeurs des parameires pouvant étre prises en compte pour chaque
type d'équipement directionnel d’'aide & la navigation aérienne sont
données dans le tableau 7-2. Elles découlent des orientations des
constructeurs des équipements implantés sur les aéroports au Cameroun.

Tableau 7-2: Caractéristiques des surfaces de protection des aides radioélectriques a

ia navigation aérienne & diffusion directionnelie

Type d'équipement de | | {
i o e L % ] ?
navigation (m) [m) {m) [m) [ml i)
Distance par 50 | a+4000 100 10 10

rapport au sevl [ —
Distance par 50 a+4000 100 10 20

~ rapport au seull ’

100 20 | ov4000 | 20 20 <0

\

Figure 7-6: Surface de protection des équipements directionnels
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8, PERIL ANIMALIER
8.1 Généralités

(1}  Une considération importante pour I'opérationnalité d’un aérodrome est
lo présence et les habitudes des animaux dans la région, et le risque
inhérent aux coilisions avec les aéronefs. La gestion du pérl animaiier est
en effet essentielle pour la sécurité de I'exploitation des aérodromes.
Considérant que tout changement de 'Ulilisation des terrains aux abords
des aérodromes peut avoir une incidence sur la présence et/ou 'activité
des animaux, it est crucial que 'utilisation envisagée fasse I'objet d'une
évaluation et que des mesures d’atiénuation soient mises en place pour
s'assurer qu’elle ne concoure pas a davantage attirer de ia faune.

{2) Une collaboration éfroite est nécessaire enire les gestionnaires
d'aérodromes, les autorités nationales en charge de I'aménagement du
territoire et de I'environnement et I’autorité aéronautique afin de s’assurer

que :

- aucune activité et aucun aménagement pouvant constituer des zones
attractives pour la faune ne soient réaglisés dans un rayon de ireize
kilomeétres {13 km) autour du point de référence de I'aéropori (ARP), et

- de telles zones soient encadrées ou supprimees.

(3] Le rayon prescrit {13 km) découle d’une andlyse stalistique réalisée par
I'OACH et démontrant que 5% des collisions avec des oiseaux sont
enregistrés dans cetle zone.

8.2 Acceptabilité d'vlilisation des terrains en fonction du risque d’atfraction
d’'animaux

(1] Lacceptobililé de [Pulilisalion d'un terrgin est fonction de son
emplacement par rapport & 'aérodrome, et est déterminée au moyen
d'évaludgiions délgillees prenant en compte :

- 'environnement dans lequel se frouve I'aérodrome ;
- les facteurs saisonniers, et ;
- les mesures d’'atténuafion des risques exisiantes ou prévues.

(2) Laliste suivante, non exhaustive, présente quelques types d'utilisations de
ferrains s’étant révélées attractives pour ies animaux dangereux, et qui
selon le niveau de risque, devraient étre évitées, cessees cu encadrees
par des mesures d'aftténuation :

- Venie ou fransformation de poisson ;
- Agriculture ;
- P&lurage ;
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- Décharges st enfouissement de déchets ;
- Points de vente de nowrritures ;

- Refuges fauniques ;

— Plans d'eau artificiels et naturels ;

— Station d'épuration d'equx usées ;

- Fermes et élevages d’animaux ;

- Abattoirs.

(3) Les critéres présentés dans le tableau 8-1 ci-dessous servent de référence
pour déterminer I'acceptabilité d’une utilisation de terrain aux abords
d'un aérodromes. Ces critéres sont basés sur la délimitation du voisinage
de I'aérodrome en deux zones :

- La zone primaire qui englobe I'espace aérien dans lequel les aéronefs
se trouvent au plus & une altitude del 500 pieds au-dessus du sol. il s'agit
des alfitudes auxquelles les oisequx dangereux sont les plus nombreux et
plus de 70% des collisions avec des oiseaux sont enregisirés ;

- Lla zone secondaire, s'étendant de la iimite de la zone primaire jusqu'a
un rayon de treize (13} kilométres, et qui constitue une zone tampon dans
lagquelle I'alfitude et la trajectoire de vol varient fortement en fonction
de divers parameétres (condifions environnantes, indicalions du

conirdleur aérien, etc.)

- des zones spéciales, en dehors des zones ci-dessus, peuvent, bien que
construites en dehors du rayon de treize kilométres, étre considérés car
pouvant potentiellement atlirer des espéces dangereuses dans les zones
primaires ou secondaires.
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Tableau 8-1; Critéres d'acceptabilité de I'utilisation des terrains aux abords des
aérodromes en fonction du risque d'aftraction d'animaux

Sites d’enfouissement de
; Non Non Non
déchets
Fc:)rm.es et élevage Non Non Non |
d'animaux. Potentiellement
ové
Ventes, neffoyagfz Non e Non eleve
transformation animale
Refuges fauniques Non Non Non
Stations / étangs .

) . N O _
d'épuration = Non Y Potentiellement
Pf::rcs, Aires de pique- T s l Ou modeére

nique
Instailations de recyclage i .
de déchets humides/secs Qi = S
. otenti t
Labourage/culture Non QOui Oui hiolel z-eliemen
faible
Restaurants extérieurs Non Ouil Qui

9. IMPACT DU BRUIT DES AERONEFS
9.1 Généralités

(1) Le bruit des agronefs peut avoir des impacts importanis sur les collectivites
locales qui y sont exposées, notamment sur leur santé. Par conséquent il
constitue Pun des principaux facteurs déterminants de la planification de
I’ utilisation des jerraing au voisinage des aéroporfs.

(2) L'un des objectifs de planification est de réduire le nombre de personnes
touchées, ou suscepfiibles de I'étre dans le futur, par le bruit des aéronefs.
Ceci passe par une identification des zones fortement exposées au bruit
des aéronefs. Cette activité est menée de concert entre les
administrations en charge de la planification du territoire, le gestionnaire
d'aérodrome et le fournisseur des services de la navigation aérienne.
Cette évaluation prend en compte non seuiement le frafic actuel de
Faérodrome, mais égatement les prévisions de trafic a long terme.
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9.2 Prévisions d'exposition au bruit des aéronefs et critéres d'acceptabilité

(1) L'évaiuation des prévisions d'exposition aux bruits en un point donné au
voisinage d'un aérodrome est réaiisé & I'aide d'un indicateur de bruit,
ceci sur la base de prévision de trafic & long terme (20 ans minimum).

{2) Il existe divers indicateurs de bruits. Le « niveau effectif de bruif pergu »
(EPNL}, couramment utilisé pour ia mesure du bruit produit par les
aéronefs {pour ia certification acoustique des aéronefs enire autres), sied
davantage aux besoins de {"aviation et peut éfre ulilisé pour celte

évaluation.

{3) L'évaluation rédlisée permet de tracer des courbes isophoniques
d'exposition aux bruits autour des agerodromes. £t de ce faif, des critéres
d'acceptabilité peuvent étre ulilisés pour définir les types d’ufilisation
acceptables en fonction de la zone d’exposition.

T T Piste
'\—-._\_‘_\__\_- 'L":"—w—..-\-‘-\"":— -~
. e S — il ,
—_——— - .---_-"
—\__:_ el e
Légende :  zone A EPNL>40 Zone BEPNL>35  MZonme CEPNL>30 [MZone DEPNL <30

Figure 9-1: Schéma type d'une piste avec ses courbes isophoniques d'exposition aux
bruits

(4} De maniere générale, les actlivités commerciales, indusirielles et agricoles
constituent, sous cerlaines conditions [notamment la mise en place de
mesures pour limiter Pattrait du risque faunique ou pour éviter la
perturbation des vols), des utilisations appropriees des terrains forfement
exposés aux nulsances sonores causés par les aéronefs. Les utilisations
incompatibles comprennent, entre autres, les immeubles résidentiels, les
écoles, les hdpitaux et les bibliothégues, qui sont sensibles au bruit.

(5} Sur la base d'une évaluation de ['exposition au bruit réalisée & partir de
l'indicafeur EPNL, les critéres d'acceptabilité présentés dans le tableau 9-
1 peuvent &ire ulilisés.
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Tableau 9-1 :Critéres d'acceptabilité de I'utilisation des terrains aux abords des
aérodromes en fonction de I'exposition aux bruits

Maisons isolées ou de ville
Appartements NOMN NON NON A

|| Terrains de sports NON J K Cul
Stades NON NON K Ot
Terrains de jeux K K Qui QUi
Pgrcs ef‘ emplacements de NON K Oul oul
pique-nique
Bureaux F E D Qul
Magasins I D Qul Qul
Restauranis F G D Qul
Heotels NON G D Qul
Parkings Cul o] oul QUi
Marché extérieurs NON K Gul Oul
Ecoles NON NON D C
Eglises NON NON D &
Hbpitaux NON NON D C

| Bibliothégues NON NON D C
Usines | I Qui QU
Cirmenteries | ] DUl Ul
Carriéres oul oul Ol QuI
Raffineries ] ] oul Oul
Laboratoires NON D QuI Qul
Auicroutes Oul Cul Qul Qul
Chemins de fer QuI oul Qul ou
Terminoux de frel ow o Qul Qu)
Aérogares de passagers D Ou) Qul Qul

A . Acceptable, toutefols 1 est suggéré que toute construction résidentielle dans des zones
oU I'EPNL est supérieure & 25 face I'objet de mesures d'isolation acoustique.

C : I'mplantaiion d’insiallations prés de Ia courbbe EPNL 30 n'est pas conseillée, 4 moins que
ne scient appliquées les restrictions mentionnées & la Note D.

D : Ces types dufilisation n'est pas conseilée & moins quune analyse détdillee du bruif ne
soit effectuée et que les caractéristiques d'insonorisation exigées soient considérées lors de
la conception du batiment.

£ : Un édifice & bureaux peut &tre construil dans ce secteur pourvu que tous les facteurs
pertinents aient été considérés et qu'une anclyse détalliée détermine les fechniques de
réduction du bruit exigées pour que l'environnement intérieur convienne aux fonctions des

bureaux.

F: 1l est recommandé que ce type dutilisation ne soit autorisé que sfl est relié aux activités
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ou aux services aéronautiques. Toulefois, une construciion classigue serait inadéguate, et
le batiment devrait &ire insonorisé de facon spéciale.

I: La plupart de ces types duiilisation sergient acceplables dans tous les secieurs de
courbes isophoniques. Cependant, il faudrait égolement consigérer le niveau de bruif créeé
a lintérieur méme de ces batiments et le niveau de bruit acceptable dans les zones de
fravail.

J: Peu souhaitable, si celaimplique une assistance,

K 1 Une analyse du niveau de bruit maximum et de ses conséquences sur ce fype d'utilisation
est foriement recommandge.

10. TRAINEES D'ECHAPPEMENT

{1} L'aménagement de sites indusiiels prés des aérodromes est
géneralement compatible avec le bruit des aéronefs vu e niveau
relativement élevé du bruit ambiont d0 a I’activité industrielle.

(2} Toutefois, les frainées d'échappement {fumées, poussiéres et vapeurs)
produites par certains processus industriels peuvent causer une réduction
de la visibilité sur cu au voisinage des aérodromes. Par ailleurs, les frainées
d'echappement & haute température peuvent causer des problémes de
turbulences (perturbations importantes de I’air) au passage des aéronefs,

(3} Ces processus industriels comprennent notamment :

Les aciéries ;

H

Les camriéres ;

Les incinérateurs ;

Les scieries {bruleurs de sciures et de déchets) ;

Les usines de production d’ éleciricité ; ou encore

Les raffinenes,

(4] L'implantation de ce type d'instailation est réalisée de maniére que la
trainée d’échappement ne se trouve pas dans le circuit de vo! des
aéronefs. Dans ce sens, fouf projet d'implantation d'une installation
industrielle aux abords d'un aérodrome fait I'objet d’une étude pour
évaluer le risque de perturbation des vols causé par ses émissions.

11, INSTALLATION DE PANNEAUX SOLAIRES

(1} L'installation inadéguate de panneaux solaires, autant sur qu’'en dehors
des domaines céroportuaires, peut conduire a des problemes de
sécurité, notamment

- Les perturbations causées par les trainées thermiques ;
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- L'interférence avec ies aides radioéiectriques a ia navigation ;
- La pénétration des surfaces de limitation d'obstacles : ou

- L'éblouissement de des équipages de conduite ou du personnel en
charge du conitrdle de la circulation aérienne.

{2} Ainsi, [l est nécessaire de prendre en compte ces contraintes avant toute
implantation de ce type d'installation. Pour le cas spécifique des risques
d'eblouisserment, une analyse prenant en compte la position des
agronefs & l'atterrissage, au décollage et lors des approches indirectes
est indispensable afin de définir I'emplacement idéal pour ces

instaliations.
12. CONTACT
Pour de plus amples renseignements, veuillez contacter sdnog@ccog.gern

Pour les aerodromes ni'ayant pas été cités en exemple dans le présent
document, des indications sur I'emprise pouvant &fre considérée pour la mise
en application des contraintes décrites dans ce document sont données en

annexe.

Toute proposition de modification de la présente circulaire est bienvenue ef
peut éfre soumise & I'adresse électronique ci-dessus.

Paule ASSOUMOU KOKI
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