REPUBLIQUE DU CAMEROUN Paix — Travail - Patrie

Instruction 1% 000 0714 /MINT du - 8 JUN 2006

Relative aux procédures pour les services
de 1a navigation aérienne de gestion de trafic aérien

1- Objet

La présente instruction a pour objet de préciser et de compléter par le document y annexé,
les dispositions des arrétés n° /MINT du = 8 JUIN 2006 relatif aux
services de la circulation aérienne et n° 0L MINTdu = 8§ JUN 2006 relatif

aux régles de 1air applicables aux aéronefs.

7- Portée du document

Les procédures contenues dans le document annexé a cette instruction s’adressent surtout au
personnel des services de la circulation aérienne. Toutefois les équipages de conduite
doivent connaitre les procédures figurant dans les chapitres 3,429, 12 a 14 et 16 section |
16.3. .

Ces procédures ne dégagent donc pas le pilote de ’obligation de s’assurer que les
autorisations émises par les organismes de controle de la circulation aérienne ne

compromettent pas la sécurité a cet égard.

3- Mise en application

Le Directeur Général de 1’Autorité aéronautique est responsable de D’application de la
présente instruction
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CHAPITRE 1er, DEFINITION

Note 1.- Dans le présent document, on s'est efforcé, dans la mesure du possible, de faire correspondre le
terme “service” & la notion de fonction ou de service assuré, le terme “organisation” désignant une entité
administrative chargée d’assurer un service.

Note 2.- Partout dans le présent document, "Réglement des radiocommunication” désigne le Reglement des
radiocommunication publié par I'Union internationale des télécommunication (UIT).

Dans les présentes procédures, les termes suivants ont la signification indiquée ci-apres

Accord ADS. Plan de compte rendu ADS qui fixe les conditions qui régiront les comptes rendus de données
ADS (c'est-a-dire les données nécessaires a l'organisme des services de la circulation aérienne et la
fréquence des comptes rendus ADS, qui doivent étre convenues avant que ne débute la fourniture des
services ADS).

Note.- Les modalités d’un accord ADS sont échangées entre le systéme sol et I'aéronef au moyen d’un contrat
ou d’une série de contrats.

Adresse d’aéronef Combinaison unique de 24 bites, pouvant étre assignée & un aéronef aux fins de
communications air-sol, de navigation de surveillance.

Aérodrome. Surface définie sur terre ou sur 'eau (comprenant, éventuellement, batiments, installations et
matériel), destinée a étre utilisée, en totalité ou en partie, pour l'arrivée, le départ et les évolutions des
aéronefs a la surface.

Note.- Lorsqu'il est utilisé dans les dispositions relatives aux plans de vol et aux messages ATS, le terme
“aérodrome” est censé designer également les emplacements, autres que les aérodromes, susceptibles d'étre
utilisés par certains types d'aéronef, comme les hélicoptéres ou les ballons.

Aérodrome contrélé. Aérodrome ol le service du contrdle de la circulation aérienne est assuré au bénéfice
de la circulation d'aérodrome.

Note.- L'expression “aérodrome contr6lé” indique que le service du contréle de la circulation aérienne est
assuré au bénéfice de la circulation d'aérodrome, mais n'implique pas nécessairement l'existence d’une zone
de contrdle.

Aérodrome de dégagement. Aérodrome vers lequel un aéronef peut poursuivre son vol lorsqu'il devient
impossible ou inopportun de poursuivre le vol ou d'atterrir & 'aérodrome d'atterrissage prévu. On distingue les
aérodromes de dégagement suivants :

Aérodrome de dégagement au décollage. Aérodrome de dégagement ou un aéronef peut atterrir si cela
devient nécessaire peu aprés le décollage et qu'il n'est pas possible d'utiliser 'aérodrome de départ.

Aérodrome de dégagement en route. Aérodrome ol un aéronef peut atterrir si une anomalie ou une
urgence se produit en route.

Aérodrome de dégagement en route ETOPS. Aérodrome de dégagement accessible et approprie ol un

avion en vol ETOPS peut atterrir si un arrét de moteur ou une autre anomalie ou urgence se produit en
route.
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Aérodrome de dégagement & destination. Aérodrome de dégagement vers lequel un aéronef peut
poursuivre son vol s'il devient impossible ou inopportun datterrir a I'aérodrome d'atterrissage prévu.

Notes.- I'aérodrome de départ d’un vol peut aussi étre son aérodrome de dégagement en route ou a
destination.

Aéronef. Tout appareil qui peut se soutenir dans I'atmosphere grace a des réactions de I'air autres que les
réactions de I'air sur la surface de la terre.

Affichage radar. Affichage électronique de renseignements obtenus par radar indiquant la position et le
mouvement des aéronefs.

Aire d’atterrissage. Partie d'une air de mouvement destinée a I'atterrissage et au décollage des aéronefs.

Aire de manceuvre. Partie d'un aérodrome & utiliser pour les décollages, les atterrissages et la circulation des
aéronefs a la surface, a 'exclusion des airs de trafic.

Aire de mouvement. Partie d'un aérodrome a utiliser pour les décollages, les atterrissages et la circulation
des aéronefs a la surface, et qui comprend l'aire de manceuvre et les aires de trafic.

Aire de trafic. Aire définie, sur un aérodrome terrestre, destinée aux aéronefs pendant I'embarquement ou le
débarquement des voyageurs, le chargement ou le déchargement de la poste ou du fret, I'avitaillement ou la
reprise de carburant, le stationnement ou I'entretien.

AIRPROX. Expression conventionnelle désignant la proximite d’aéronefs dans un compte rendu d'incident de
la circulation aérienne.

ALERFA. Expression conventionnelle désignant une phase d'alerte.

Altitude. Distance verticale entre un niveau, un point ou un objet assimilé & un point, et le niveau moyen dela
mer (MSL).

Altitude de décision (DA) ou hauteur de décision (DH). Altitude ou hauteur spécifiée a laquelle, au cours
de I'approche de précision ou d'une approche avec guidage verticale, une approche interrompue doit étre
amorcée si la référence visuelle nécessaire a la poursuite de I'approche n'a pas été établie.

Note 1.- L'altitude de décision (DA) est rapportée au niveau moyen de la mer et la hauteur de décision (DH)
est rapportée a ['attitude du seuil.

Note 2.- On entend par “référence visuelle nécessaire” la section de la configuration d'aide visuelle ou de
I'aire d'approche qui devrait demeurer en vue suffisamment longtemps pour permettre au pilote d'évaluer la
position de 'aéronef et la vitesse de variation de cette position par rapport & la trajectoire a suivre. Dans les
opérations de catégorie lll avec une hauteur de décision, la référence visuelle nécessaire est celle qui est
spécifiée pour la procédure et I'opération particuliéres.

Note 3 - pour la facilité, lorsque les deux expressions sont utilisées, elles peuvent étre écrites sous la forme
“altitude/hauteur de décision” et abrégées "DA/H".

Altitude de franchissement d’obstacles (OCA) ou hauteur de franchissement d’obstacles (OCH).
Altitude la plus basse ou hauteur la plus basse au-dessus de I'altitude du seuil de piste en cause ou au dessus
de laltitude de I'aérodrome, selon le cas, utilisée pour respecter les critéres appropriés de franchissement
d'obstacles.
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Note 1.- L’altitude de franchissement d’obstacles est rapportée au niveau moyen de la mer et la hauteur de
franchissement d'obstacles est rapportée & l'altitude du seuil ou, en cas d’approches classiques, & l'altitude de
I'aérodrome ou & l'altitude su seuil si celle-ci est inférieur de plus de 2m (7 f) a l'altitude de I'aérodrome. Une
hauteur de franchissement d’'obstacles pour une approche indirecte est rapportée a l'altitude de I'aérodrome.

Note 2.- Pour la facilité, lorsque les deux expressions sont utilisées, elles peuvent étre écrites sous la forme
valtitude/hauteur de franchissement d’obstacles” et abrégées "OCAH".

Alfitude de transition. Altitude a laquelle ou au-dessous de laquelle la position verticale d'un aéronef est
donnée par son altitude.

Altitude d’un aérodrome. Altitude du point le plus élevé de Paire d'atterrissage.

Altitude pression. Pression atmosphérique exprimée sous forme de I'altitude correspondante en atmosphere
type.

Altitude topographique. Distance verticale entre un point ou un niveau, situé a la surface de la terre ou
rattaché a celle-ci, et le niveau moyen de la mer.

Approche a vue. Approche effectuée par un aéronef en vol IFR qui n'exécute pas ou interrompt la procedure
d'approche aux instruments et exécute lapproche par repérage visuel du sol.

Approche finale. Partie d'une procédure d'approche aux instruments qui commence au repére ou point
spécifié d'approche finale ou, lorsque ce repére ou ce point ne sont pas spécifiés :

a) alafin du dernier virage conventionnel, virage de base ou virage en rapprochement d'une procedure
d'attente en hippodrome, si celle-ci est spécifiée ; ou
b) au point d'interception de la derniére route spécifiée dans la procedure d'approche ;

et qui se termine en un point situé au voisinage d’un aérodrome et a partir duquel :

1) un atterrissage peut étre exécutée ; ou
2) une procédure d'approche interrompue est amorcée.

Approche radar. Approche dans le cadre de laquelle la phase finale est exécutée sous la direction d'un
contrbleur radar.

Approches paralléles indépendantes. Approches simultanées en direction de pistes aux instruments
paraliéles ou quasi paralléles, sans minimum réglementaire de séparation radar entre les aéronefs se trouvant
3 |a verticale des prolongements des axes de pistes adjacentes.

Approches paralléles interdépendantes. Approches simultanées en direction de pistes aux instruments
paraliéles ou quasi paralléles, avec minimum réglementaire de séparation radar entre les aéronefs se trouvant
3 |a verticale des prolongements des axes de pistes adjacentes.

Arrivée normalisée aux instruments (STAR). Route désignée d'arrivée suivie conformement aux regles de
vol aux instruments (IFR) reliant un point significatf, normalement situé sur une route ATS, a un point ol peut
commencer une procédure d'approche aux instruments.

Assignation, assigner. Distribution de fréquence & des stations. Distribution de codes SSR ou d'adresses
d’aéronef & 24 bits & des aéronefs.
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Assistance radar. Emploi du radar dans le but de fournir aux aéronefs des renseignements et des avis sur les
écarts importants par rapport a la trajectoire de vol nominale, y compris par apport a I'autorisation qui leur a
été délivrée par le service de controle de la circulation aérienne.

ATIS. Symbole servant a désigner le service automatique d'information de région terminale.

Attribution, attribuer. Distribution de fréquences, de codes SSR, etc., & un Etat, un organisme ou un service.
Distribution d’adresses d'aéronef & 24 bits & un Etat ou une autorité d'immatriculation sous marque commune.

Autorisation du contréle de la circulation aérienne. Autorisation accordée a un aéronef de manceuvrer
dans des conditions spécifiées par un organisme de contréle de la circulation aérienne.

Note 1.- Pour plus de commodité, on emploie souvent la forme abrégée “autorisation” lorsque le contexte
précise la nature de cette autorisation.

Note 2.- La forme abrégée “autorisation” peut étre suivie des mots “de circulation & la surface”, “de
décollage”, “de départ”, “en route”, “d'approche” ou “d'atterrissage” pour indiquer la phase du vol a laquelle
s'applique I'autorisation du contrble de la circulation aérienne.

Autorité ATS compétente. L'autorité appropriée désignée par I'Etat chargé de fournir les services de la
circulation aérienne dans un espace aérien donne.

Autorité compétente.

a) Pour les vols au-dessus de la haute mer, l'autorité appropriée de I'Etat d'immatriculation.
b) Dans tous les autres cas, I'autorité appropriée de I'Etat dont reléve le territoire survole.

Ballon libre non habité. Aérostat non entrainé par un organe moteur, non habité, en vol libre.
Brouillage radar. Indication visuelle de signaux parasites sur un affichage radar.

Bureau de piste des services da la circulation aérienne. Organisme chargé de recevoir des comptes
rendus concernant les services de la circulation aérienne et des plans de vol soumis avant le départ.

Note.— Un bureau de piste des services de la circulation aérienne peut étre un organisme distinct ou étre
combiné avec un organisme existant, par exemple avec un autre organisme des services des circulation
aérienne, ou un organisme du service d'information aeronautique.

Cap. Orientation de P'axe longitudinal d'un aéronef, généralement exprimée en degrés par rapport au nord
(vrai, magnétique, compas ou grille).

Caractéres alphanumériques. Terme générique désignant des lettres et des chiffres (caractéres
numeriques).

Carburant minimal. Expression employée pour indiquer que la quantité de carburant a bord est devenue telle
que I'aéronef ne peut pas accepter de délai ou ne peut accepter qu'un court délai.

Note. - Cette expression n'indique pas quil y a sifuation d’urgence, mais qu'une situation d'urgence est
possible s'il se produit un délai imprévu.

Carfe radar. Renseignements portés en surimpression sur un affichage radar pour indiquer des
caractéristiques choisies.
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Centre de contrdle régional (ACC). Organisme chargé d'assurer le service du contrdle de la circulation
aérienne pour les vols controlés dans les régions de controle relevant de son autorité.

Centre de coordination de sauvetage. Organisme chargé d'assurer l'organisation efficace des services de
recherches et de sauvetage et de coordonner les opérations a lintérieur d’une région de recherches et de
sauvetage.

Centre d'information de vol. organisme chargé d'assurer le service d'information de vol et ie service d'alerte.

Centre météorologique. Centre désigné pour procurer |'assistance météorologique & la navigation aérienne
internationale.

Circuit d’aérodrome. Trajet spécifié que les aéronefs doivent suivre lorsqu'ils volent aux bords d'un
aérodrome.

Circulation aérienne. Ensemble des aéronefs en vol et des aéronefs évoluant sur I'aire de manceuvre d’un
aerodrome.

Circulation & la surface. Déplacement d'un aéronef, par ses propres moyens, a la surface d'un aérodrome, a
I'exclusion des décollages et des atterrissages.

Circulation d’aérodrome. Ensemble de la circulation dur I'aire de manceuvre d'un aérodrome et des aéronefs
évoluant aux abords de cet aérodrome.

Note.- Un aéronef est aux abords d'un aérodrome lorsqu'il se trouve dans un circuit d’aérodrome, lorsqu'il y
entre ou lorsqu'il en sort.

Circulation en vol rasant. Déplacement s'un hélicoptére/ADAV au-dessus de la surface d'un aérodrome,
normalement dans P'effet de sol et une vitesse sol intérieure a 37 km/h (20 kt).

Note.- La hauteur effective peut varier et certains hélicopteres devront peut-étre circuler en vol rasant a plus
de 8 m (25 ft) au-dessus du sol pour réduire la turbulence due & l'effet de sol ou avoir suffisamment de
dégagement pour les charges a I'élingue.

Code (SSR). Numéro assigné a un signal de réponse & impulsions multiples particuliers émis par un
transpondeur en mode A ou en mode C.

Code discret. Code SSR 4 4 chiffres, dont les deux derniers ne sont pas 00",
Communication air-sol. Communications bilatérales entre aéronef et stations ou points au sol.

Communications contréleur-pilote par liaison de données (CPDLC). Moyen de communication par
liaison de sonnées pour les communications ATC entre le controleur et le pilote.

Compte rendu en vol. compte rendu émanant d'un aéronef en vol et établi selon les spécifications
applicables aux comptes rendus de position, d'exploitation et/ou d'observations météorologiques.

Conditions météorologiques de vol aux instruments (IMC). Conditions météorologiques, exprimées en

fonction de la visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond inférieures aux minimums
spécifiés pour les conditions météorologiques de col & vue.

2 9/156



Note.- Dans une zone de contrle, un vol VFR peut étre poursuivi dans les conditions météorologiques de vol
aux instruments, pourvu que le pilote y soit autorisé par le contréle de la circulation aérienne et se conforme
aux indications de l'autorisation.

Conditions météorologiques de vol a vue (VMC). Conditions météorologiques, exprimées en fonction de la
visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond, égales ou supérieures aux minimums specifiés.

Contact radar. Situation dans laquelle la position radar d'un aéronef donné est vue et identifiée dur un
affichage radar.

Contrat ADS. Moyen par lequel les modalités d'un accord ADS sont échangées entre le systeme sol et
laéronef, et qui spécifie les conditions dans lesquelles les comptes rendus ADS débuteront et les données
qu'ils comprendront.

Note.- le terme “contrat ADS” est un terme générique qui désigne, selon le cas, un contrat d’événement ADS,
un contrat ADS & la demande, un contrat périodique ADS ou un mode d’urgence. La transmission au sol des
comptes rendus ADS peut étre mise en ceuvre entre systémes au sol.

Contréle d’aérodrome. Service du contrdle de la circulation aérienne pour la circulation d'aérodrome.

Contréle d’approche. Service du contrdle de la circulation aérienne pour les aéronefs en vol controlé a
I'arrivée ou au départ.

Contréle d’exploitation. Exercice de l'autorité sur le commencement, la continuation, le déroulement ou
I'achévement d'un vol dans l'intérét de la sécurité de I'aéronef, ainsi que de la régularité et de 'efficacité du
vol.

Contréle radar. Expression indiquant que des renseignements obtenus par radar sont employés directement
dans I'exécution du controle de la circulation aérienne ;

Contréle régional. Service du contrdle de la circulation aérienne pour les aéronefs en vol controlé a l'intérieur
des régions de controle.

Contréleur de radar. Controleur de la circulation aérienne titulaire d'une qualification radar qui convient pour
Pexercice des fonctions qui lui sont confiées.

Convention de sonnées. Ensemble de régles convenues qui régissent la maniére ou la séquence selon
laquelle un ensemble de données peut étre combiné pour former une communication ayant un sens.

Couche de transition. Espace aérien compris entre I'altitude de transition et le niveau de transition.

Croisiére ascendante. Technique de vol en croisiére applicable & un avion, qui résulte en un accroissement
ne=t de I'altitude & mesure que la masse de l'avion diminue.

Départ normalisé aux instruments (SID). Route désignée de départ suivie conformément aux régles de vol
aux instruments (IFR) reliant I'aérodrome & une piste spécifiée de I'aérodrome & un point significatif specifié,
normalement situé sur une route ATS désignée, auquel commence la phase en route d'un vol.

Départs paralléles indépendants. Départs simultanés sur pistes aux instruments paralléles ou quasi
paralleles.

DETRESFA. Expression conventionnelle désignant une phase de detresse.

>
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Diffusion. Transmission de renseignements concernant la navigation aérienne, qui n'est pas destinée a une
pu plusieurs stations déterminées.

Durée estimée. Temps que I'on estime nécessaire pour aller d'un point significatif a un autre.

Durée totale estimée. Dans le cas des vols IFR, temps que I'on estime nécessaire a 'aéronef, a partir du
moment du décollage, pour arriver & la verticale du point désigné, defini par référence a des aides de
navigation, & partir duquel il est prévu qu'une procédure d'approche aux instruments sera amorcée, ou, Si
laérodrome de destination ne dispose pas d’aide de navigation, pour arriver 4 la verticale de I'aérodrome de
destination. Dans le cas des vols VFR, temps que F'on estime nécessaire a ['aéronef, & partir du moment du
décollage, pour arriver a la verticale de I'aérodrome de destination.

Effet de sol. Phénoméne entrainant une augmentation de performance (portance), causé par l'influence du
sol sur I'écoulement de l'air & travers le rotor lorsque I'hélicoptére ou ADAV évolue a proximité du sol.

Note.- L'effet se sol augmente le rendement du rotor jusqu'a une hauteur d'environ une fois le diametre du
rotor pour la plupart des hélicoptéres.

Equipe de sauvetage. Equipe composée d'un personnel entrainé et dotée d'un équipement approprié a
I'exécution rapide des recherches et su sauvetage.

Espace aérien a service consultatif. Espace aérien de dimensions definies, ou route désignée, ol le service
consultatif de la circulation aérienne est assuré.

Espace aérien contrélé. Espace aérien de dimensions definies a lintérieur duquel le service du contrdle de la
circulation aérien est assuré selon la classification des espaces aériens.

Note.- le terme “espace aérien controlé” est un terme générique designant les espaces aériens ATS des
classes A, B, C, D et E.

Espaces aériens des services de la circulation aérienne. Espaces aériens de dimensions définies,
désignés par une lettre de 'alphabet, a lintérieur desquels des types précis de vols sont autorises et pour
lesquels il est spécifié des services de la circulation aérienne et des regles d'exploitation.

Note.- les espaces aériens ATS appartiennent aux classes A @ G.

Exploitant. Personne, organisme ou entreprise qui se livre ou propose de se livrer a 'exploitation d'un ou de
plusieurs aéronefs.

Feu aéronautique a la surface. Feu, autre qu'un feu de bord, spécialement prévu comme aide de navigation
aérienne.

Fonction d'initialisation de la liaison de données (DLIC). Application de liaison de données qui permet
l'échange d'adresses, de noms et de numéros de version, échange qui est nécessaire au lancement d'autres
applications de liaison de données.

Gestion des courants de trafic aérien (ATFM). Service destiné & contribuer & la sécurité, & I'ordre et a la
rapidité de I'écoulement de la circulation aérienne en faisant en sorte que la capacité ATC soit utilisée au
maximum eu que le volume de trafic soit compatible avec les capacités déclarées par l'autorité ATS
compétente.
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Gestion du trafic aérien. Ensemble des fonctions bord et sol (service de la circulation aérienne, gestion de
Pespace aérien, gestion des courants de trafic aérien) nécessaires pour assurer la sécurité et I'efficacité des
mouvements d'aéronefs durant toutes les phases de I'exploitations.

Guidage radar. Fourniture aux aéronefs d'un guidage pour la navigation sous forme de caps donnés, sur la
base de 'emploi du radar.

Hauteur. Distance verticale entre un niveau, un point ou un objet assimilé a un point, et un niveau de
référence spécifie.

Heure d’approche prévue. Heure a laquelle les services ATC prévoient qu'un aeronef, a la suite d'un retard,
quittera le repére d'attente pour exécuter son approche en vue d'un atterrissage.

Note.- L'heure réelle a laquelle 'aéronef quitte le repére d’attente dépend de I'autorisation d’approche.

Heure d’arrivée prévue. Dans le cas des vols IFR, heure a laquelle il est estimé que I'acronef arrivera a la
verticale du point désigné, défini par référence a des aides de navigation, & partir duquel il est prévu qu'une
procédure d'approche aux instruments sera amorcée ou, si I'aérodrome ne dispose pas d'aide de navigation,
heure & laquelle 'aéronef arrivera a la verticale de I'aérodrome. Dans le cas des vols VFR, heure a laquelle il
est estimé que I'aéronef arrivera a la verticale de I'aérodrome.

Heure estimée du poste de stationnement. Heure a laquelle il est estimé que I'aéronef commencera a se
déplacer pour le départ.

Identification d’un aéronef. Groupe de lettres, de chiffres, ou combinaison de lettres et de chiffres, qui, soit
est identique & l'indicatif d'appel de I'aéronef a utiliser dans les communications air-sol, soit en est 'équivalent
en code, et qui est utilisé pour identifier I'aéronef dans les communications sol-sol des services de la
circulation aérienne.

Identification radar. Situation qui existe lorsque la position radar d’'un aéronef particulier est vue sur un
affichage radar et identifiée positivement par le contréleur de la circulation aérienne.

IFR. Abréviation utilisée pour désigner les régles de vol aux instruments.
IMC. Abréviation utilisée pour désigner les conditions météorologiques de vol aux instruments.
INCERFA. Expression conventionnelle désignant une phase d'incertitude.

Incident. Evénement, autre qu'un accident, lié & l'utilisation d'un aéronef, qui compromet ou pourrait
compromettre la sécurité de 'exploitation.

Indicateur d’emplacement. Groupe de quatre lettres formé conformément aux regles prescrites par 'OACI et
assigné a I'emplacement d'une station fixe aeronautique.

Indication de position radar (RPI). Indication visuelle dans une forme non symbolique et/ou symbolique, sur
un affichage radar, de la position d’un aéronef obtenue & l'aide du radar primaire et/ou secondaire de
surveillance.

Information de circulation. Renseignements donnés & un pilote par un organisme des services de la
circulation aérienne pour l'avertir que d'autres aéronefs, dont la présence est connue ou observée, peuvent se
trouver & proximité de sa position ou de sa route prévue, afin de I'aider a éviter une collision.
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Instructions du contréle de la circulation aérienne. Directives données par le controle de la circulation
aérienne demandant au pilote d’exécuter des manceuvres particuliéres.

Limite d’autorisation. Point jusqu'ou est valable une autorisation du contrble de la circulation aérienne
accordée a un aéronef.

Membre d’équipage de conduite. Membre d'équipage titulaire d'une licence, charge d'exercer des fonctions
essentielles 4 la conduite d’un aéronef pendant une période de service de vol.

Message d’observation météorologique. Exposé des conditions météorologiques observées, a un moment
et en un endroit détermines.

Mode (SSR). ldentificateur conventionnel lié aux fonctions spécifiques des signaux d'interrogation émis par
linterrogateur SSR. L'Annexe 10 spécifie 4 modes : A, C, S et intermode.

Mouvements paralléles sur pistes spécialisées. Mouvements simultanés sur pistes aux instruments
paralléles ou quasi paralléles, au cours desquels une piste sert exclusivement aux approches et autre piste
exclusivement aux départs.

Navigation de surface (RNAV). Méthode de navigation permettant le vol sur n'importe quelle trajectoire
voulue dans les limites de la couverture des aides de navigation a référence sur station, ou dans les limites
des possibilités d'une aide autonome, ou grace a une combinaison de ces deux moyens.

Neige (au sol).

a) Neige séche. Neige qui, tassée, se disperse au souffle ou qui, tassée a la main, se désagrege une fois
relachée ; densité inférieure & 0,35.

b) Neige mouillée. Neige qui, tassée & la mai, s'agglutine et forme ou tend a former une boule ; densité
égale ou supérieur a 0,35 et inférieure & 0,5.

c) Neige compactée. Neige qui a été comprimée en une masse solide et résiste a une nouvelle
compression et qui forme bloc ou se fragmente lorsqu'on la ramasse ; densité égale ou supérieure a
0,5.

Neige fondante. Neige gorgée d'eau qui, si F'on frappe du pied a plat sur le sol, produit des éclaboussures,
densité de 0,52 0,8.

Note.- Les mélanges de glace, de neige et/ou d’eau stagnante peuvent, notamment lors des chutes de pluie,
de pluie et neige, ou de neige, avoir des densités supérieures a 0,8. ces mélanges, en raison de leur haute
teneur en eau ou en glace, ont un aspect transparent au lieu d'un aspect translucide, ce qui, dans la gamme
des mélanges & haute densité, les distingue facilement de la neige fondante.

Niveau. Terme générique employé pour indiquer la position verticale d'un aéronef en vol et désignant, selon le
cas, une hauteur, une altitude ou un niveau de vol.

Niveau de croisiére. Niveau auquel un aéronef se maintient pendant une partie d'appréciable d'un vol.
Niveau de transition. Niveau de vol le plus bas qu'on puisse utiliser au-dessus de ['altitude de transition.

Niveau de vol. surface isobare, liée a une pression de référence spécifiée, soit 1 013,2 hectopascals (hpa) et
séparée des autres surfaces analogues par des intervalles de pression spécifiés.

Note 1.- Un altimétre barométrique étalonné d'aprés I'atmosphere type : i
N
)
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a) calé surle QNH, indique l'altitude ;
b) calé surle QNE, indique la hauteur par rapport au niveau de référence QFE ;
¢) calé sur une pression de 10132 hpa, peut étre utilisé pour indiquer les niveaux de vol.

Note 2.- Les termes “hauteur” et “altitude”, utilisés dans la Note 1 ci-dessus, désignant des hauteurs et des
altitudes altimétriques et non géometriques.

NOTAM. Avis diffusé par télécommunication et donnant, sur Iétablissement, 'état ou la modification d'une
installation, d'un service, d’'une procédure aéronautique, ou d'un danger pour la navigation aérienne, des

renseignements qu'il est essentiel de communiquer 4 temps au personnel chargé des opérations aériennes.

Observation d’aéronef. Evaluation d'un ou de plusieurs éléments météorologiques & partir d'un aéronef en
vol.

Ordinateur. Appareil qui, sans intervention humaine, fait subir & des données des séquences d’opérations
arithmetiques et logiques.

Note.- Dans le présent document, le mot “ordinateur” peut désigner un complexe comprenant un ou plusieurs
ordinateurs et des équipements périphériques.

Organisme de contréle d’approche. Organisme chargé d'assurer le service du controle de la circulation
aérienne aux aéronefs en vol controlé arrivant & un ou plusieurs aérodromes ou partant de ces aérodromes.

Organisme de contréle de la circulation aérienne. Terme générique désignant, selon le cas, un centre de
contrdle régional, un organisme de controle d'approche ou une tour de contrdle d'aérodrome.

Organisme des services de la circulation aérienne. Terme générique désignant, selon le cas, un
organisme du contrdle de la circulation aérienne, un centre d'information de vol ou un bureau de piste des
services de la circulation.

Organisme ou contréleur accepteur. Le prochain organisme ou le prochain contrdleur de la circulation
aérienne & prendre en charge un aéronef.

Note.- voir définition de “organisme ou controleur transféreur”.

Organisme ou contréleur expéditeur. Organisme ou controleur de la circulation aérienne qui transmet un
message.

Note.- Voir définition de “organisme ou contrdleur récepteur”.

Organisme ou contréleur récepteur. Organisme ou controleur de la circulation aérienne auquel un message
est transmis.

Note.- voir définition de “organisme ou contrbleur expéditeur”.

Organisme ou contrbleur transféreur. Organisme ou controleur de la circulation aérienne en train de
transférer a l'organisme ou au controleur de la circulation aérienne suivant le long de la route la responsabilité
d'assurer 4 un aéronef le service du controle de la circulation aérienne.

Note.- Voir définition de “organisme ou controleur accepteur”.

Performances humaines. Capacités et limites de I'étre humain qui ont une incidence sur la sécurite et
Iefficacité des opérations aéronautiques. .
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Phase critique. Terme générique qui désigne, selon le cas, la phase d'incertitude, la phase d'alerte ou la
phase de détresse.

Phase d'alerte. Situation dans laquelle on peut craindre pour la sécurité d'un aéronef et de ses occupants.

Phase détresse. Situation dans laquelle il y a tout lieu de penser qu'un aéronef et ses occupants sont
menacés d'un danger grave et imminent et qu'ils ont besoin d'un secours immédiat.

Phase d'incertitude. Situation dans laquelle il y a lieu de douter de la sécurité d'un aéronef et de ses
occupants.

Pilote commandant de bord. Pilote désigné par 'exploitant, ou par le propriétaire dans le cas de |'aviation
générale, comme étant celui qui commande a bord et qui est responsable de I'exécution stire du vol.

Piste. Aire rectangulaire définie, sur un aérodrome terrestre, aménagée afin de servir au décollage et a
I'atterrissage des aéronefs.

Pistes quasi paralléles. Pistes sans intersection dont les prolongements d'axe présentent un angle de
convergence ou de divergence inférieur ou égale a 15°.

Plafond. Hauteur, au-dessus du sol ou de 'eau, de la plus basse couche de nuages qui, au-dessous de 6 000
m (20 000 ft), couvre plus de la moitié du ciel.

Plan de vol. Ensemble de renseignements spécifiés au sujet d'un vol projeté ou d'une partie d'un vol,
transmis aux organismes des services de la circulation aérienne.

Plan de vol déposé (FPL). Le plan de vol tel qu'il a été déposé aupres d'un organisme ATS par le pilote ou
son représentant désigné, ne comportant pas les modifications ultérieures.

Note.- L'expression ci-dessus, lorsqu'elle est précédee des mots “message de”, désigne la teneur et la forme
des données du plan de vol déposé, telles qu'elles ont été transmises.

Plan de vol en vigueur (CPL). Plan de vol comprenant les modifications éventuelles résultant d'autorisations
postérieures a I'établissement du plan de vol initial.

Note.- L'expression ci-dessus, lorsqu’elle est précédée des mots “message de”, désigne la teneur et la forme
des données de plan de vol en vigueur transmises par un organisme a un autre.

Plan de vol répétitif (RPL). Plan de vol concernant un série de vols dont les caractéristiques de base sont
identiques et qui sont effectués de fagon réguliére et fréquente, qu'un exploitant remet aux organismes ATS
pour que ceux-Ci le conservent et ['utilisent de maniere répétitive.

Plot PSR. Indication visuelle dans une forme non symbolique, sur un affichage radar, de la position d'un
aéronef obtenue & I'aide du radar primaire.

Point d'attente avant piste. Point désigné en vue de protéger une piste, une surface de limitation d'obstacles
ou une zone critique/sensible d'ILS/MLS, auquel les aéronefs et véhicules circulant a la surface s'arréteront et
attendront, sauf autorisation contraire de la tour de contréle d'aérodrome.

Note — Dans les expressions conventionnelles de radiotéléphonie, le terme « point d'attente » désigne le point
d’attente avant piste.
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Repére d’attente. Emplacement géographique qui sert de reférence dans le cadre d'une procédure d'attente.

Point d'atterrissage. Point d'intersection, ainsi qu'il est défini ci-dessus, n'est qu’un point de référence et ne
correspond pas nécessairement au point oui 'aéronef touchera effectivement la piste.

Point de cheminement. Emplacement géographique spécifié utilisé pour définir une route a navigation de
surface ou la trajectoire d'un aéronef utilisant la navigation de surface. Les points de cheminements sont
désignés comme suit .

Point de cheminement par travers. Point de cheminement qui nécessite une anticipation du virage de
maniére 4 intercepter le segment suivant d’une route ou d'une procédure ; ou

Point de cheminement & survoler. Point de cheminement auquel on amorce un virage pour rejoindre
le segment suivant d’une route ou d'une procédure.

Point de compte rendu. Emplacement géographique déterminé, par rapport auquel la position d’un aéronef
peut étre signalee.

Point de contact autorisé actif. Systéme sol désigné par lequel un dialogue CPDLC peut avoir lieu entre un
pilote et le contrdleur chargé du vol.

Point de contact autorisé aval. Systéme sol désigné, différent du point de contact autorisé actif, par lequel
le pilote peut communiquer avec l'organisme ATC compeétent pour obtenir une autorisation en aval.

Point de transfert de contréle. Point défini situé le long de la trajectoire de vol d'un aéronef ol la
responsabilité d'assurer les services du contrdle de la circulation aérienne & cet aéronef est transférée d'un
organisme de controle ou d’un poste de controle a I'organisme ou au poste suivant.

Point significatif. Emplacement géographique spécifié utilise pour définir une route ATS ou la trajectoire d'un
aéronef, ainsi que pour les besoins de la navigation et des services de la circulation aérienne.

Portée visuelle de piste (RVR). Distance jusqua laquelle le pilote d'in aéronef placé sur I'axe de la piste peut
voir les marques ou les feux qui délimitent la piste ou qui balisent son axe.

Position poursuite radar. Extrapolation de la position d'un aéronef par l'ordinateur, basée sur des
renseignements radar et utilisée par I'ordinateur pour la pourstite radar.

Note.- Dans certains cas, des renseignements autres que ceux d'origine radar sont utilisés pour faciliter les
opérations de poursuite.

Prévision. Explosé de conditions météorologiques prévus pour une heure ou une période et pour une zone ou
une partie d'espace déterminées.

Principe des facteurs humains. Principes météorologiques qui s'appliquent & la conception, a la certification,
3 la formation, aux opérations et & la maintenance aéronautiques et qui visent & assurer la sécurité de
linterface entre I'étre humain et les autres composantes des systémes par une prise en compte appropriée
des performances humaines.

Procédure d’approche aux instruments. Série de manceuvres prédéterminées effectuées en utilisant
uniquement les instruments de vol, avec une marge de protection spécifiée au-dessus des obstacles, depuis
le repére d'approche initiale ou, s'il y a lieu, depuis le debut d'une route d'arrivée définie, jusqu’en un point &
partir duquel I'atterrissage pourra étre effectue, puis, si latterrissage n'est pas effectué, jusqu'en un point ou
les critéres de franchissements d'obstacles en attente ou en route deviennent applicables.
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Procédure d'approche interrompue. Procédure a suivre lorsqu'il est possible de poursuivre I'approche.

Procédure d'attente. Manceuvre prédéterminée exécutée par un aéronef pour rester dans un espace aérien
spécifié en attendant une autorisation

Prochain point de contact autorisé. Systéme sol désigné ainsi par le point de contact autorisé actif, par
lequel un transfert de communication et de contrgle “vers 'avant” peut avoir lieu.

Profil. Projection orthogonale de la trajectoire de vol ou d'un élément de cette trajectoire sur la surface
verticale passant par la route nominale.

Prolongement d’arrét. Aire rectangulaire définie au sol a 'extrémité de la distance de roulement utilisable au
décollage, aménagee de telle sorte qu'elle constitue une surface convenable sur laquelle un aéronef puisse
s'arréter lorsque le décollage est interrompu.

Proximité d’aéronef. Situation dans laquelle, de l'avis d'un pilote ou du personnel des services de la
circulation aérienne, la distance entre des aéronefs ainsi que leurs positions et vitesse relatives ont été telles
que la sécurité des aéronefs en cause peut avoir été compromise. La proximité d'aéronefs est classée comme
suit

Risque de collision. Classe de risque d'un cas de proximite d'aéronefs dans lequel i y a eu un
grave risque de collision.

Sécurité non assurée. Classe de risque d'un cas de proximité d'aéronefs dans lequel la sécurité des
aeronefs a pu étre comprise.

Aucun risque de collision. Classe de risque d'un cas de proximité d'aéronefs sans risques de
collision.

Risque non déterminé. Classe de risque d'un cas de proximité d'aéronefs dans lequel des
renseignements insuffisants, peu concluants ou contradictoires ont empéché de déterminer le risque.

Publication d’information aéronautique (AIP). Publication d'un Etat, ou éditée par décision d'un Etat,
refermant des informations aéronautiques de caractére durable et essentielles a la navigation aérienne.

Qualité de navigation requise (RNP). Expression de la performance de navigation qui est nécessaire pour
évoluer a l'intérieur d’'un espace aérien défini.

Note.- La performance et les spécifications de navigation sont définies en fonctions du type et/ou de
I'application de RNP considérés.

Radar. Dispositif de radiodétection qui fournit des renseignements sur la distance, I'azimut et/ou l'altitude
d'objets.

Radar d’approche de précision (PAR). Radar primaire utilisé pour déterminer les écarts latéraux et verticaux
de la position d'un aéronef au cours de I'approche finale par rapport a la trajectoire d’approche nominale, ainsi
que la distance de cet aéronef au point d'atterrissage.

Note.- Le radar d’approche de précision est destiné a permettre de guider par radio les pilotes des aéronefs
pendant les dernieres phases de I'approche.
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