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formation modulaire de la qualification de vol aux instruments

1 Généralités

Le but du cours de formation IR est de former des pilotes et de les amener au niveau de compétence

nécessaire pour piloter des aéronefs en régime IFR et en IMC conformément au document 8168 du PANS-
OPS de 'OACI.

. 2 Dispositions communes

21 Tout candidat & un cours modulaire IR doit étre titulaire d'un PPL avec une habilitation au vol de nuit, ou
d'un CPL délivré conformément a 'Annexe 1 de I'OAC!. Avant d'entreprendre une formation IR, le candidat
doit étre détenteur d'une qualification de type correspondant a I'aéronef utilisé pour les épreuves pratiques, ou
avoir accompli la formation & la qualification de type sur ce type d'aéronef.

29 Un candidat effectuant un cours modulaire IR, sous la surveillance du responsable pédagogique d'un
organisme de formation au vol (FTO) approuve, doit accomplir toutes les phases d'instruction dans un cours
continu approuvé, organisé par ce FTO. L'instruction théorique peut étre dispensée, dans un organisme de
formation au vol (FTO) approuvé pour les seules formations théoriques ; auquel cas, le responsable
pédagogique de cet organisme doit superviser cette partie du cours.

23 Le cours théorique doit étre accompli en moins de 18 mois. L'instruction en vol et I'épreuve pratique
d'aptitude doivent &tre accomplis dans les limites de la période de validité des examens théoriques.

2.4 Le cours doit comprendre :

(a) une instruction théorique jusqu'au niveau de connaissance de la qualification de vol aux
instruments
(b) une formation au vol aux instruments.

25 Le candidat ayant réussi au(x) examen(s) théorique(s) et a I'épreuve pratique d'aptitude, remplit les
conditions de connaissances théoriques et pratiques pour la délivrance d'un IR.

3 Connaissances théoriques

Un cours modulaire IR approuvé doit comporter au moins 200 heures effectives diinstruction pouvant inclure
du travail en classe, des moyens vidéo, des séances d'études individuelles, de l'enseignement assisté par
ordinateur , et autres moyens d'enseignement approuvés par I'Autorité Aéronautique, en proportion
convenable. A l'appréciation de I'Autorité Aéronautique, des cours approuves d'enseignement a distance (par
correspondance) peuvent aussi étre proposés comme faisant partie du cours.
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4 Examen théorique

Un candidat doit démontrer un niveau de connaissances approprié aux priviléges d'un IR.

5 Formation au vol

5.1 IR(A)

5.1.1 Un cours IR(A) monomoteur doit comporter au moins 50 heures d'instruction aux instruments, dont 20
heures au maximum peuvent étre aux instruments au sol sur un entraineur de navigation et de procédures de
vol de type | (FNPT 1), ou 35 heures au maximum sur un simulateur de vol ou un  entraineur de navigation et
de procédures de vol de type |l (FNPT Il), sous réserve de I'accord de I'Autorite.

5.1.2 Un cours IR(A) multimoteur doit comporter au moins 55 heures d'instruction aux instruments , dont 25
heures au maximum peuvent étre aux instruments au sol surun entraineur de navigation et de procedures de
vol de type | (FNPT 1), ou 40 heures au maximum sur un simulateur de vol ou sur un entraineur de navigation
et de procédures de vol de type |l (FNPT 1), sous réserve de l'accord de I'Autorité. Le reste de l'instruction doit
inclure au moins 15 heures sur avions multimoteurs.

5.1.3 Le titulaire d'une qualification IR(A) monomoteur qui détient également une qualification de type ou de
classe multimoteur et qui souhaite obtenir une qualification IR(A) multimoteur doit suivre de maniere
satisfaisante un cours comprenant au moins 5 heures diinstruction de vol aux instruments sur avions
multimoteurs.

51 4 Le titulaire d'un CPL(A) délivré conformément & I'OACI peut avoir le nombre total d'heures de formation
requis dans les paragraphes 5.1.1 et 5.1.2 ci-dessus réduit de 5 heures.

5 1.5 Les exercices de formation au vol jusqu'a l'épreuve pratique de I'IR(A) doivent comprendre :

(a) procédures avant le vol IFR, y compris 'emploi du manuel de vol et des documents appropriés
des services de la circulation aerienne pour ['‘établissement d'un plan de vol IFR ;

(b) procédures et manoeuvres pour les vols en régime IFR dans des conditions normales, de secours
et d'urgence portant au moins sur les points suivants :

i transition du vo! & vue au vol aux instruments au décollage ;

ii. départs et arrivées normalisés aux instruments ;

ii. procédures IFR en route ;

v. approches aux instruments jusqu'aux minima spécifiés ;

v. procédures d'approche interrompue ;

vi. atterrissages a la suite d'une approche aux instruments, approche indirecte comprise ;

(c) manoeuvres en vol et caractéristiques de vol particulieres;

(d) si nécessaire, utilisation d'un avion multimoteur lors des exercices ci-dessus, incluant le pilotage
de I'avion en se référant seulement aux instruments avec un moteur en panne simulee, un arrét
moteur et redémarrage. (Cette derniere manoeuvre d'entrainement doit étre effectuée a une
altitude garantissant la sécurité sauf si elle est faite 3 bord d'un simulateur de vol ou d'un
entraineur de navigation et de procédures de vol de type Il ( FNPT Hi).

5.2 IR(H)
5.2.1 Un cours IR(H) monomoteur doit comporter au moins 50 heures d'instruction aux instruments .
.(
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(a) dont 20 heures au maximum peuvent étre effectuées au sol sur un systéme d'entrainement aux
procédures de vol et de navigation en helicoptere de type I (FNPT 1), ou sur un systéme
d'entrainement aux procédures de vol et de navigation en avion de type | (FNPT I). Ces 20 heures
peuvent étre remplacées par 20 heures de formation pour la qualification de vol aux instruments IR(H)
exécutées sur un avion approuvé pour cette formation ;

(b) dont 35 heures au maximum peuvent étre aux instruments au sol sur un simulateur de vol ou un
systéme d'entrainement aux procédures de vol et de navigation de type I ou I (FNPT 1 ou 1)

La formation au vol aux instrument doit comprendre au moins 10 heures sur un hélicoptére certifie
pour les vols selon les régles de vol aux instruments (IFR)

5.2.2 Un cours IR(H) multimoteur doit comporter au moins 55 heures d'instruction aux instruments,

(a) dont 20 heures au maximum peuvent étre effectuées au sol sur un systéme d'entrainement aux
procédures de vol et de navigation en hélicoptére de type | (FNPT 1), ou sur un systeme
d'entrainement aux procédures de vol et de navigation en avion de type | (FNPT 1). Ces 20 heures
peuvent étre remplacées par 20 heures de formation pour la qualification de vol aux instruments IR(H)
exécutées sur un avion approuvé pour cette formation ;

(b) dont 40 heures au maximum peuvent étre aux instruments au sol sur un simulateur de vol ou un
systéme d'entrainement aux procédures de vol et de navigation de type il ou I (FNPT Il ou IIl.

La formation au vol aux instruments doit comprendre au moins 10 heures sur des hélicoptéres certifiés
multimoteur et pour les vols selon les régles de vol aux instruments (IFR)

5.2.3 Le titulaire d'un PPL(H) avec une habilitation au vol de nuit délivrée conformément a I'Appendice 4 au
PEL 2.125, ou d'un CPL(H) délivré conformément & I'OACI peut avoir le nombre total d'heures de formation
requis dans les paragraphes 5.1.1 ou 5.1.2 ci-dessus réduit de 5 heures.

5.1.3 Les exercices de formation au vol jusqu'a l'épreuve pratique de I'R(H) doivent comprendre :

(a) procédures avant le vol IFR, y compris I'emploi du manuel de vol et des documents appropriés des
services de la circulation aérienne pour I'établissement d'un plan de vol IFR ;

(b) procédures et manoeuvres pour les vols en régime IFR dans des conditions normales, de secours et
d'urgence portant au moins sur les points suivants :

i. transition du vol & vue au vol aux instruments au décollage ;
ii. départs et arrivées normalisés aux instruments ;
iii. procédures IFR en route ;
iv. approches aux instruments jusqu‘aux minima spécifies ;
v. procédures d'approche interrompue ;
vi. atterrissages a la suite d'une approche aux instruments ;

(c) manoeuvres en vol et caractéristiques de vol particulieres;

(d) si nécessaire, utilisation d'un hélicoptére multimoteur lors des exercices ci-dessus, incluant le pilotage
de I'hélicoptére en se référant seulement aux instruments avec un moteur en panne simulée, un arrét
moteur et redémarrage. (Cette derniére manceuvre d'entrainement doit étre effectuée a une altitude
garantissant la sécurité sauf si elle est faite & bord d'un simulateur de vol ou d'un systeme
d'entrainement aux procédures de vol et de navigation de type Il ou IIl (FNPT il ou II1)).

6 Epreuves pratiques d'aptitude

';f“ldfgéué“@;conditions d'expérience établies sont

fude: de TIR sUr fe type d'aéronef ufisé pendant la

< r{:h-'

_}
i
( ;f ;

aMh JUMA Yyrehs

Aprés avoir achevé la formation au vol decrite ci-des§us'
remplies, le candidat doit passer I'épreuve pratique, d:
formation.
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