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lnstruction e & 1 ¥ Icc AINMA du
relative aux procédures d’agrément des organismes de maintenance

VRNATINA

fesente instruction a pour but de fixer les procédures d'agrément des organismes de maintenance situés
 {grritoire camerounais ou a Fétranger et d'acceptation des agréments délivrés par d'autres Etats.

QUALIFICATIONS D'UN OMA
A lexception des travaux de maintenance sous-traités, tout organisme de maintenanice agreé doit fournir
X porsonnels de maintenance des équipements et des matériels nécessaires pour |'exécution de leurs

Bhes conformément a la classe ou qualification restreinte détenue ou demandée.

§ Lo tiches sont définies comme suit -

£.2.1 Qualifications o agromet
(1) Classes 1,2, 3,4et5:

() Revétement métallique et éléments de structure :

(A) Réparation et remplacement de tuyauterie acier et de fixations avec utilisation des
techniques de soudage selon le cas.

Application de traitement anticorrosion interne et externe des piéces.
Exécution de taches simples d'usinage.

Fabrication d’attaches en acier. B
Reéparation et remplacement de revétement métallique.
Réparation et remplacement d'éléments de structure et de composants en alliage.
Assemblage et ajustage de composants a I'aide d'attaches rapides ou fixations. i
Fabrication de gabarits ou matrices.
Réparation ou remplacement de nervures.
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(i) Structure en bois :
(A) Découpe des longerons en hois. -
(B) Reparations des nervures et longerons.
(C) Alignement interne des ailes.
(D) Réparation ou remplacement du revétement en contreplaqués.
(E) Application d'un traitement contre les dégradations.

(i) Revétement en toile.

_ (A) Réparation de surfaces en toile. L o 4'7 B
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ystémes de commandes de vol d'aéronefs.

(A) Réparation et remplacement de cables de commandes de vol.
(B) Réglage complet de systéeme de commande de vol.

(C) Remplacement et réparation de tout composant de systéme de commande de vol.
(D) Dépose et repose d'éléments et composants de systéme de commandes de vol.

(v) ‘Systémes d'aéronef.
(A) Remplacement et réparation d'éléments d'articulation et attaches de train d'atterrissage.
(B) Entretien des amortisseurs de trains d'atterrissage. .
(C) Exécution de cycles complets d'essais de train d'atterrissage.
(D) Entretien de systémes d'indication et cablage électriques.

(E) Réparation et fabrication de tuyauteries de carburant, hydraulique, pneu matique, et huile.

(F) Diagnostic de pannes électriques et électroniques.

(

G) Reparation et remplacement de céblages électriques et de lignes de transmission de
données électroniques.

(H) Installation d'équipements électriques ou électroniques.

() Exécution de test de fonctionnement d'équipements électriques ou éleg troniques au banc.
(A ne pas confondre avec les tests de fonctionnement plus complexes des équipements en
atelier aprés réparation ou révision générale).

(vi) Opérations d’assemblage

(A) Assemblage de composants ou de pieces d'aéronefs tels que trains d'atterrissage, ailes et
commandes. -

(B) Réglage et alignement de composants d'aéronefs, y compris tout I'aéronef et le systeme
de commande.

(C) Installation de groupe motopropulseur.

(D) Installation d'instruments et équipements.

(E) Assemblage et installation de capots, carénages et panneaux.
(F) Entretien et instalfation de pare brises et hublots. *”
(G) Mise sur vérin ou levage complet d'aéronef.

(H Equilibrage de gouvernes de commandes de vol.

~— S ~—

oF (vii) Contréle et essai non destructif a laide de pénétrant liquide coloré et de techniques
§ ;’ d'inspection, magnétique, aux ultrasons, radiographique, fluorescente ou holographique.

(viii) Contréle des structures métalliques.

i (A) Controle des structures métalliques & I'aide d'equipements d'inspection appropriés pour
Vo . ~ ., P |
. I'exécution des controles exiges sur un aéronef,

(2) Classes6et7.

- () En plus d'avoir la capacité d'exécuter-les—taches appropriées établies formgllement pour les
qualifications d'aéronefs en classe 1, 2,3, 4 ou 5, un OMA detenant une qualification aéronef

en composite de classe 6 ou 7 doit disposer des équipements suivants :
(A) Autoclave capable de fournir une pression positive et une température compatible avec les
materiels utilisés. -

(B) Four ventilé avec capacité d'extraction d'air.
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(C) Equipement de stockage tel que : congélateur, réfrigérateur, cabine éq
contrblée ou toute autre zone de stockage dédiée.

(D) Outils de découpe de structures en nid d'abeilles.

d'equipements de test acoustique selon les recommandations du fabric

QOutils de découpe tels que: diamant, scie en carbure, lames, appro
des structures composites,

Equipement mécanique de pression tels que bac d'aspiration ou bac
dépression (vide) selon le cas. :

Sondes thermocouples nécessaires pour contrler les températures de
Equipement de test de dureté muni de pistolets a air chaud et contrg

pour les réparations,

(i) Equipement de controle approprié pour exécuter les inspections de stru

aéronef suivant la présente section.
(3) Liste des taches d'entretien qui peuvent étre sous-traitées a l'extérieur -
(i) Pour toutes les classes de qualifications cellule

(A) Métallisation ou anodisation.

fraisage, etc.

Travaux de nettoyage par projection dair abrasif et par produits chimiqu
Traitement thermique.

(E) Controle magnétique
(F) Réparation ou restauration de réservoirs métalliques
(G) Fabrication d'éléments et composants en alliage tels que: tuyauteries

fixations, goussets, etc.
* Fabrication de longerons en bois.
) Révision générale et réparation d'amortisseurs hydropneumatiques.
Révision générale et réparation de composants de systeme de freinage.
Révision générale et réparation de composants de systeme hydraulique.

dans une aire libre et dégagée).
Contrle par fluorescence de composants en alliage.
Restauration de revétement et finition de composants et d'aéronef dans s

S

/2.2 Qualification groupe motopropulseur

(1) Classe 1 .

(i)  Entretien et modification de groupes motopropulseurs incluant les échanges standarg
(A) Exécution de nettoyage mécanique et chimique

)
(B) Exécution de travaux de desassemblage
)

D

uipée a température

Equipement de contréle non destructif tel que: rayons-X, ultrasons oy autres types

ant.
Driés pour découper

Balances adéquates pour assurer une répartition correcte des poids, de colles et résines.

3 sable par mise en

traitement.
lés en température

ctures composites

selon les recommandations du fabricant et en conformité avec les exigences d'inspection d'un

(B) Travaux complexes d'usinage n¢ i utilisation-de-machines de siirfagage, moutage,

S.

conduits, capots,

Exécution d'opérations de pesée et centra e-d‘aéronef (ces taches doivent étre effectuées
p

a totalité.

de composants,

(C) Rempiacement de bagues, roulements, goujons; clavettes, goupilles et inserts

.r/"
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(D) Exécution d'opérations de chauffage qui peuvent nécessiter des techniques
recommandées exigeant la mise en place d'installations de contréle de température

E) Exécution d'opérations de trempe, recuit et revenue

F) Dépose et remplacement de goujons, touritions, ergots

) Inscription ou collage de plaque d'identification

H) Peinture de groupes motopropulseurs et de composants

) Application de traitement anti-corrosion sur les pieces

() Inspection de toutes les piéces a Faide de moyens de contrble appropriés
(A) Deétermination avec précision de jeux et de tolérances dé toutes les pieces
(B) Contréle de I'alignement de biglles, vilebrequins et arbres de transmission de rotor

(iii) Réalisation de travaux d'usinage de routine :

(A) Sertissage d'inserts, bagues, roulements et autres composants similaires.
(B) Remplissage et surfagage de soupapes.

(iv) Realisation de travaux d'assemblage :

) Execution de travaux de réglage de soupapes et d'allumage.
Fabrication et test de harnais d’allumage.

)
) Fabrication et test de tuyauteries rigides et souples.
)
)

x>

B

g o

Préparation de moteurs pour stockage de longue ou courte durée.

Levage de moteurs par des moyens mécaniques.

(
(
(
(
(E

{(2)  Classes 2et 3:

(i)  En plus d'avoir la capacité d’exécuter les taches approprices telles qu'exigées| pour la qualification
groupe motopropulseur classe 1, un Organisme de maintenance détenteur de Ia qualification groupe
motopropulseur classe 2 ou 3 doit avoir 'équipement suivant ;

s

(A) Equipement de test .
(B) Equipement de traitement de surfaces soumises a l'usure par frottement

- (i) - Normes de fonctionnement et équipement recommandés p: parle fabricant, et

6 | g (iii) Equipement de contrdle approprié.

)] Liste des taches d'entretien pouvant étre sous-traitées a l'extérieur.

i) Groupe motopropulseur Classe 1 et 2 (alternatif)
i) Remplacement des guides et des siéges de soupapes.
iii) Travaux de placage (cuivre, argent, cadmium, etc)
“{(iv) Remplacement et réparation de composants d'alliage métallique et |d’acier de groupe
motopropulseur tels que chicanes pneumatiques (baffles), etc.
; (v} Outilage de controle magnétique ou fluorescent et tout autre moyen de contrdle
! - acceptable -
() Equilibrage des piéces incluant vilebrequins, arbres de transmission de rotor, etc.
~ (vii) Travaux de précision de meulage, affitage, polissage (incluant vilebrequin, fdt de cylindre,
etc.). ,
iii) Pergage, taraudage, jaugeage, alésage, fraisage et travaux-de coupe de précision.
— - o

N
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(ix) Test de fonctionnement des accessoires du groupe motopropulseur (
avec les tests de performance plus complexes apres révision générale).
(x) Installation de moteurs sur aéronef.

(xi) Alignement et réglage de commandes moteurs,

(1)
(i) Dépose et repose d'hélices. .

(iiy ~Entretien et modifications d’hélices incluant échanges standard de com
(A) Remplacement d’extrémités de pales.

B) Finition d’hélices en bois.

C) Reconditionnement de bois.

D) Finition d'hélices en matiére plastique.

Rectification de profil de pales dans les limites des toléran
réparation.

Modification de diamétre et profil de pales.
Polissage et astiquage.
Exécution de travaux de peinture.

(
(
(D)
(E)

(iiiy Controle de pieces a I'aide de moyens d'inspection appropries.
(A) Controle d’hélices pour vérification de conformité avec les
du fabricant
Contrble de moyeux et pales d'hélice pour anomalies et défauts
visuels, incluant le décapage des piéces.

Contréle de moyeux pour usure de cannelures ou rainures, ou tout

plans e

(iv) Equilibrage des hélices :
(A) Vérification du plan de rotation des pales d’hélice sur aéronef,

(B) Test de déséquilibrage horizontal et vertical a I'aide d'équipement

(2) Classe 2 EE—
() Dépose et repose d'hélices pou\/ant inclure échange standard de piéces
(A) Exécution de toutes taches listées en classe 1 des hélices si ap
modéle de fabrication d’hélices de la présente classe

(B) Lubrification correcte de parties mobiles
(C) Assemblage complet d'hélices et de sous-ensembles a l'aide d'out
nécessaire.
1 ———— (i) Contrble des composants & I'aide de moyens d(?contréle appropriés
' B listées pour hélices de classe 1 au paragraphe-(2.2.3) (1) (i) de
d'application si applicable au type et modéle de fabrication de I'hélice ob
- (ili) Reéparation ou échange standard de composants ou piéces
(A) Echange standard de pales, moyeux ou tout autre de leurs compos
... (B) Reéparation ou échange standard de dispositifs_anti-givrage..
} e

L

a ne pas confondre

posants.

ces des cotes de

t les spécifications

1 ['aide de moyens

autre défaut.

de précision.

olicable au type et

illages spéciaux si

pour ces taches
2 cette procédure
et des travaux.

ants.
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(C) Réfection d'impacts ou rayures sur les pales métalliques.
(D) Réparation ou échange standard de composants électriques d'hé

(iv) Equilibrage d'hélice, incluant des taches
(2.2.3)(1)(ii) de cette procedure d'applicat
de I'hélices objet des travaux. -

(v) Vérification de mécanisme de variation de pas -

~{A)—Veérification du fonctionnement hydraulique de I'hélice et composa
(B) Veérification des fonctionnements électriques de I'hélice et compos

pour hélices de classe 1
ion si applicable ay type et m

su

nt

(3) Liste des travaux d’entretien pouvant étre sous-traités a l'extérieur :

Helice classe 1 :
(A) Controle des moyeux et
d'inspection magnétiques o

(i
pales pour anomalies et défauts a
u fluorescents

Heélice classe 2:
(A) Veérification de régulateurs de vitesse.

(il

%24 Qualification avionique

(1) Classe1,2et3

lice

ivant paragraphe

odéle de fabrication

S.

ants.

‘aide de moyens

(A)y—Verification physique de s
mécanique.

Contréle électrique de systémes avionique et composants a 'aide
test électrique et/ou électronique appropriés.

Inspection de cablage aéronef, antennes, connecteurs, relais et
avioniques associés pour détection de défauts d'installation.

Verification de systéme d'allumage et des équipements aéronef p
sources d'interférence électrique.

Vérification de sources d'énergie électrique pour adéquation et bon |
~Dépose, réparation et échange standard d'antennes aéronef

Mesure de pertes en ligne.

Mesure de valeurs de composants avioni

résistance

Détermination d'amplitudes et de

applicable

ystémes avionique et composants par

=

phases d'ondes des équipeme

caractéristiques de lignes de réception et de transmission et

aéronefa 'aide d'équipement de controle portatif approprié.
Test de tous types de transistors: semi-c
dispositif similaire approprié a la classe de
(M) Test des indicateurs avioniques

qualification.

(2) Classe 1

ques tels que: induct

Détermination de type d'antenne avionique approprié a l'aéron

localisations appropriés de type d'équipement avionique connecté a
Détermination de conditions de fonctionnement d'équipement avio

onducteur, circuits intégre

contrOle visuel et
d'équipements de

utres composants

our déterminer les

fonctionnement.

nts avioniques si

ef ainsi que les
détermination de
cette-antenne

nique installé sur

2S, ou tout autre
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() En plus d'avoir la capacité d'exécuter les taches listées au paragraphe (2.2.4)(1) :
(A) Test et réparation de casques d'écoute: hauts parleurs et micros.
(B) Mesure de puissance de sortie de transmission radio.
(C) Mesure de valeurs de modulation, bruit et distorsion d'equipement|de communication.

(3) Classe 2 .

(i) En plus d'avoir la capacité d'exécuter les taches listées ay paragraphe-(2.2.4)(1) :
(A) Test et réparation de casques d'écoute.
(B) Testde hauts parleurs. S

(C) Mesure de la sensitivité du cadre d'antenne par les méthodes appropriées.

(D)

D) Calibrage aux normes de performance approuvées de tout équipement de
radionavigation, d’aides a la navigation en croisiére et en approche, ou d'équipement
similaire tel que prévu par cette qualification.

(4) Classe 3

(i) En plus d'avoir la capacité d’exécution des taches listées au paragraphe (2.2.4)(1) :
(A) Mesure de puissance de sortie de transmission radio.

(5) Liste de travaux d'entretien pouvant étre sous-traités a I'extérieur

(i) Classe 2 : Avionique

(i) Classe 3 : Avionique
(A) Metallisation de lignes de transmission, guides d'ondes et autre équipement similaire
en conformité avec les spécifications appropriées.

(iif) Pour toute classe de qualification avionique : o
(A) Testd'indicateurs avioniques.
(B) Révision générale, test, vérification des dynamoteurs, convertisseurs, et tout autre

~ appareil radio électrique. —
(C) Peinture et finition des boitiers d'équipements.
(D) Exécution de méthodes appropriées de marquage, de calibrage ou tout autre
information sur les panneaux de commande avionique et autres_composants si
‘nécessaire.

(E) Elaboration et reproduction de plans, schémas de cablage, et tout autre matériel
similaire exigé pour Ienregistrement de changements etiou modifications de
lavionique (les photos peuvent étre utilisées a la place des plans lorsqu'elles
peuvent servir comme moyen d'enregistrement équivalent ou meilleur)

(F) Fabrication de systémes de réglage d'accord a axe, crochets, céblageé,jéf autres

composants utilisés en avionique ou installations avioniques d'aéronef—

(G) Installation compléte de systémes avioniques sur aéronef et préparation de rapports
de pesee et centrage (cette phase d'installation avionique exigent des modifications
de la structure et doit étre exécutée, supervisée et controlée par-une personne
appropriée, qualifiée et autorisée).

/.25 Qualification systémes calculateurs N
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'(1) Classe 1,2, et 3

de tests et recommandations des fabricants.
(B) Dépose, entretien et repose de systemes calculateurs d’aéronef

logiciels.
i ation instrument——
(1) Classe 1

(i) Diagnostic d'anomalies de fonctionnement sur les instruments suivantst
(A) Variométres
(B) Altimeétres
(C) Indicateurs de vitesse
(D) Indicateurs de dépression
(E) Jauges de pression d'huile
(F) Jauges de pression hydraulique
(G) Jauges de pression de dégivrage
(H) Tube Pitot

=)

(1) Compas a lecture directe
(J) Accélérométres

~

(A) Maintien de systémes calculateurs en conformité avec les spég ifications, exigences

(C) Controle, test et calibrage d'équipements de systémes calculateurs incluant les

(K} Tachymélres-a-indicationdirecte

(L) Jauges de quantité de carburant a lecture directe

PA ; avionnés ou non avionnés selon le cas

(2) Classe 2

(i) Diagnostic d'anomalies de fonctionnement des instruments suivants:
(A) Tachymétres
(B) Synchroscope
(C) Indicateurs électriques de température
(D) Indicateurs a résistance électriques

Indicateurs & aimant mobile

) Alarmes (huile et carburant)

) Systémes et indicateurs selsyn

H) Systémes et indicateurs autosynchrone

) Compas asservi— -

(J) Indicateurs de quantité

(K) Indicateurs avioniques

(L) Ampéremétres -

(M) Voltmétres —

(N) Fréquencemétres

—
n

: 5 R
i %o -k
—~ o~

(i) Controle, test et calibrage d'instruments listés au paragraphe (f)(1)())|de cefte présente
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(I) Controle, test et réglage d instruments listés au paragraphe (f)(2)(i) d
avionnés ou non avionnés selon le cas.

) Classe 3

(I} Diagnostic d'anomalies de fonctionnement des instruments suivants:
. (A) Indicateurs de virage et d'inclinaison latérale
(B) Gyroscopes directionnels
(C) Horizons artificiels
(D) Pilote automatique et composants

(i) Controle, test et calibrage d'instruments listés au paragraphe (f)(3)(i)
avionnés ou non avionnés selon le cas.

(4) Classe 4:

(i)  Diagnostic d’anomalies de fonctionnement des instruments suivants:
(A) Jauges de quantité 3 capacité

(B) Gyroscopes a laser

(C) Autres instruments électroniques

avionnés ou non avionnés selon le cas.

e cette présente PA,

de la présente PA,

(i) Contréle, test et calibrage d'instruments listés au paragraphe (f)(4)(i) de la présente PA.

¥ Qualification accessoires

(1) Classe1,2, 3 etd

Exécution de taches suivantes en conformité avec les spécifications et
des fabricants : -

(A) Diagnostic d'anomalies de fonctionnement d’accessoires
(B) Entretien et modification d'accessoires incluant pose et échange stz
(C) Contrdle, test et-calibrage d'accessoires avionnés ou non avionnés

EXIGENCES EN MATIERE DE LOCAUXETINSTALLATIONS

3.1 Pour l'entretien courant d'aéronefs,
“" 1ds opérations de maintenance.

3.2 Dans les cas ol le hangar n'est pas la proprigtéde 'OMA. il est recommandé de:

1) Etablir une preuve de l'autorisation d'utiliser le hangar ;

2) Faire la preuve de la suffisance de l'espace hangar pour effectuer les t:
programmeé en base, en préparant-un ‘planning de visites des aéronefs au
programme d’entretien ;

3) Mettre a jour régulierement le planning d'entrée en visites d'aéronefs au hangar ,

i

4) Sassurer, pour 'entretien des équipements, que les ateliers d'entretien équipe
d'assez d'espace pour permettre d'y effectuer I'entretien programmeé ;

i

recommandations

ndard de pieces

selon le cas

il faut disposer de hangars assez grands pour contenir I'aéronef durant

iches d'entretien
hangar relatif au

ments disposent
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“do pollution par [air;

pénétration d'eau de pluie, de gréle, de glace,neige, vent et poussiére, etc.:
S'assurer de I'étanchéité des planchers d'atelier afin de minimiser la productic

mineurs programmeés et /ou correction de défaut de longue durée.

ersonnel d'entretien d'aéronef doit disposer d'un endroit og il peut étudier
nce et renseigner les dossiers d'entretien de fagon adéquate.

combinaison de toutes ou de certaines de ces exigences dans une méme
le

M8 hangars utilisés pour abriter ensemble les aeronefs et les bureaux doivent étre ¢
Urer un environnement de travail propre, efficace, et confortable.

1) Les températures doivent étre maintenues 2 un niveau confortable.
2) Lapoussiére et toute autre forme de pollution de 'air ambiant doivent étre maintenues

et ne doivent pas atteindre d'une maniére évidente, dans la zone de travail, un niv
visible sur les surfaces d'aéronefs ou équipements.

5

Les niveaux de nuisance sonore doivent étre maintenus en -dessous du seuil 3 partir
distraire le personnel dans l'accomplissement des taches d'inspection. Le personne

L'éclairage doit permettre d'effectuer toutes les taches d'inspection ou d'entretien prévus

S'assurer que les hangars d'entretien aéronefs et les ateliers équipements empéchent la

n de poussiére; et

Faire la preuve de I'acces au hangar pour une utilisation par mauvais temps pour des travaux

aire de ftravail est

& condition que le personnel dispose de suffisamment d'espace pour effectuer les tiches

Oongus de maniére 3

3 un niveau minimum
au ol une pollution

.

duquel ils pourraient
travaillant dans les

zones ou le contrdle des sources de nuisance sonore s'avere difficilement réalisable, doit atre doté
d’équipements individuels de protection permettant d’éviter les risques de distractions liés au bruit excessif

les instructions de

— lors des taches-d'inspection:

8 Dans les cas ol une tache particuliere de maintenance requiert l'applicati
nvironnementales spécifiques, différentes de ce qui précede, ces conditions spécif
bservées. (Les conditions specifiques sont définies au niveau des Instructions de Maintena

8 Lorsque l'environnement de travail en maintenance en ligne se détériore jusqu'a un ni
tite a des facteurs de tempeérature, humidité, gréle, glace, neige, vent, éclairage, poussié

fétablissement de conditions satisfaisantes.

3.7 Pour la maintenance en base comme
autre facteur contenu dans I'air se traduit par une-poftution visible sur les surfaces, t

concernes doivent étre protégés jusqu'au retablissement de conditions satisfaisantes.

3.8 Les locaux de stockage des pigces d’aéronef en bon état, ddivent étre propres, bien ven

& une température et un taux d’humidité stables pour minimiser les effets de condensation.

3.9 Les recommandations des constructeurs et des_normes concemnées doivent é&tre res

équipements spécifiques d’aéronef.

3.10 Les étagéres de stockage doivent offrir suffisammenf:d’espace de support pour le
d"aéronef de fagon & ne pas les déformer.

on de conditions
ques doivent étre
nce Approuvées.)

veau inacceptable,
re/ou autre source

les travaux d'entretien ou d'inspection en cours doivent étre suspendus jusqu'au

pour la maintenance en ligne, quand la pollution par la poussiére ou

ous les systemes
iles, et maintenus
pectées pour les

5 grandes piéces
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U¥ los équipements d’aéronef doivent chaque fois que possible étre maintenus da
lection afin de réduire les risques d'altération et de corrosion pendant le stockage.

'BMENT, OUTILLAGE, ET MATERIEL

s outillages, equipement et équipement de contrdle utilisés pour l'acceptation d
navigabilité doivent faire I'objet de tracabilité par rapport aux étalons nationaux.

xception aux termes du paragraphe 4.1, dans le cas ol loutillage, équipement
le est d'origine étrangére, les normes du pays d'origine peuvent
6es par 'Autorité Aéronautique.

Jans le cas ol le constructeur a défini un outillage, équipement ou équipement de con

En exception aux termes du paragraphe 4.3, I'utilisation d'outillage, équipement,

vantes sont satisfaites:

(1) L'OMA doit disposer, dans son Manuel de Procédures de Maintenance

que ce qui est recommande par le fabricant,
*OMA doit disposer d'un programme comprenant;

determination de I'équivalence des outillages, équipement, ou équipement d
équipement de contréle recommandés par le fabricant et les outillage
équipement de contrdle équivalents proposés.
outillages, équipement ou équipement de controle recommandés par le fabri
équivalent, sont capables d'assurer la fonction appropriée de maintenance

aéronautique en cours d'entretien ou de calibrage.

equivalents (propriété, location, etc.)

4.5 Un OMA agréé pour la maintenance en base doit disposer de suffisamment de moyens

. .4.6 L'OMA doit disposer d'une procédure pour inspecter/entretenir et, au besoin, calibre
~ outillages, équipements, et equipements de controle, et indiquer aux utilisateurs Ia si
_Matériel par rapport a ses délais de péremption d'inspection, entretieq ou calibrage.

4.7 L'OMA doit disposer d'une procédure, s'il utilise un étalon (primaire, secondaire ou
.. tffectuer le calibrage; cet étalon ne peut étre utilise pour effectuertentretien.

Les dispositions pour s'assurer que les restrictions d'utilisation, paramétres
outillages, équipement, ou équipement de contrdle utilisés sont équivalentes & ceux des

1s leurs emballages

2 produit et/ou pour

Ou équipement de

étre prises en compte, si elles sont

role spécifique, cet

dment doit étre utilisé, sauf si le constructeur a prévu la possibilité d'utiliser un matériel équivalent.

OU équipement de

rdle autres que ceux recommandés par le constructeur doit &tre acceptable si au moins les conditions

,| d'une procédure

correspondante, s'il envisage 'utilisation d'outillages, équipement ou équipement de contréle autre

(i)  Une description des procédures utilisées pour deéfinir la compétence du perspnnel chargé de la

e controle,

(i) La réalisation d'analyses comparatives entre les specifications d'outiflages, équipement ou

S, équipement, ou
et la fiabilité des

cant.

Les dispositions pour s'assurer que -Foutillage;—equipement ou équipement de controle

, fous les contrdles

normaux ou calibrages, et vérification de tous les parametres de I'aéronef ou du produit

L'OMA devra avoir le plein controle de loutillage, équipement ou équiperpent de controle

d'accés aéronef et

e plates-formes/docks d'inspection de telle sorte que l’aérQnef puisse étre convenablement inspecté.

r réguliérement les
tuation de chaque

de transfert) pour
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|

steme clair d'identification de tous les outillages, équipement et équipement de ¢

Hialiar, au besoin, si le matériel est défectueux pour toute raison non évidente.

.#ystéme clair d'identification de tous les outillages, équipement et équipement de
place pour donner l'information au cas ou loutillage, équipement, ou équipement d

8 étre utilisé pour effectuer un controle d'acceptation de produit et/ou pour juger

1l est nécessaire de tenir un enregistrement de tous les outillages, équipements
@ calibrés, avec les résultats de calibrage et les étalons utilisés.

Les périodes d'inspection, d'entretien ou de calibrage doivent étre établies sur Ia b

EXIGENCES EN MATIERE DE PERSONNEL

1 Les fonctions de 'OMA doivent étre réparties entre plusieurs responsables ou regroupées so
gombinaison selon la tailie de 'OMA.,

2 En fonction de I'étendue de son agrément, 'OMA doit disposer de-

1) Un responsable d'entretien en base,
2) Unresponsable d’entretien en ligne,

Dirigeant responsable.

Note: Dans les petits OMA, deux ou plusieurs de ces fonctions-peuvent étre regroupée
l'approbation par I'Autorité Aéronautique.

JLe
réaliser l'entretien requis 4 la justification de 'agrément de 'OMA.

-~ G4teresponsable d'entretien en base doit étre garant:

ontréle doit &tre mis

9 pour donner l'information sur les prochains délais d'inspection d'entretien ou de calibrage, et pour

contréle devra étre
e controle concerné
de la navigabilité.

ou équipement de

ase des instructions

bricant , sauf quand 'OMA est en mesure de démontrer au travers des résultats, que d'autres périodes
Nt plus appropriées dans certains cas particuliers, et que cela soit acceptable pour I'Autorité Aéronautique.

s différents types de

3) Un responsable des ateliers et un responsable qualité, tous regroupés sous|la supervision du

S sous condition de

irigeant responsable doit étre garant de la disponibilit¢ de toutes les ressources nécessaires pour

1) Du fait que tous les travaux d'entretien devant étre exécutés dans le hangar, ainsi que toute

““correction d'anomalie effectuée pendant les travaux d'enfretien en base, sont ré
avec les plans spécifiés et les normes de qualité; et
2) De toute action corrective requise pour se conformer aux normes de qualité.

f.5.Le responsable de la maintenance en ligne doit répondre de: ~—

1)~ la conformité aux normes exigées, de tous travaux de maintenance devant étre
~compris les travaux de correction d’anomalies en ligne; et
2) De toute action corrective requise pour se conformer aux normes de qualité.

.6 LeTesponsable des ateliers doit répondre de:

alisés en conformité

effectués en ligne, y
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1) La conformité aux normes de tous les travaux effectués sur les équipements d'a
2) Toute action corrective requise pour se conformer aux normes de qualité.

B Le Responsable qualité doit répondre de:

1) Suivi de la conformité de 'OMA 2 la réglementation 1 applicable; et
-2) Llinitialisation et du suivi des demandes d'actions correctives a mener selo

responsable de l'entretien en base/ le responsable de lentretien en ligne/!
ateliers ou le dirigeant responsable, selon le cas.

8,7 L'OMA peut adopter tout titre qui lui convient pour les postes de responsables ci-des
dolt Identifier pour I'Autorité Aéronautique les titres et les personnes choisies pour assumer

- 8.8 Dans le cas ol un OMA choisit de confier certaines partie ou la totalité des fonctions ¢
& des responsables intermédiaires, compte tenu de la taille de I'entreprise, ces responsa
dolvent répondre en demiére instance au Dirigeant responsable & travers le Responsable
80 base, ou le Responsable de la maintenance en ligne, ou le Responsable des ateliers,
- de la qualité, suivant le cas.

6.9 Les Responsables indiqués ci-dessus doivent étre identifiés, et leurs références so
Aédronautique. Pour étre acceptés, ces responsables doivent disposer d'une expérien
matiere de maintenance d'aéronefs/d’équipements d'aéronef suivant le cas, en-conformit
~Instruction.

~Note: Le personnel habilité & prononcer la remise en service peut étre appelé a rendre

- lequel des responsables spécifiés, selon le systeme de controle_utilisé par l'organi.
- luchniciens certifiés, superviseurs indépendants, superviseurs a double fonction, efc.) dés

- ¢hargé de la surveillance de la qualité demeure indépendant.

5,10 L'OMA doit avoir un plan de production de main d'oeuvre montrant qu'il dispose d
~ fassources de main d'oeuvre pour I'exécution des travaux prévus.

visites des aéronefs au hangar.

5.12 Les plans de production doivent étre mis & jour réguliérement.

Note: Les travaux effectués sur tout aéronef immatriculé hors du Cameroun doivent étre p
se manifeste leur impact sur le plan de production.

pour satisfaire aux exigences réglementaires.

o

H

service doivent étre soumis & une évaluation de compétence soit par « évaluation prat

8.11 Si un OMA est agréé pour la maintenance en base, le plan de production doit se rappe

5.13 Les heures de main d'oeuvre consacrées a la surveillance de la qualité doivent étre en

5.14 Les planificateurs, les techniciens, les superviseurs et le personnel habilité & pronc

eronefs; et

1 le besoin, par le
responsable des

a

)

sus définis, mais il
ces fonctions.

i~dessus identifiées
bles intermédiaires
de [a maintenance
ou le Responsable

umises a ['Autorité
ce satisfaisante en
é-avec la présente-

compte & n'importe
sme (par exemple
ors ou le personnel

e suffisamment de

rter au planning de

ris en compte la ou

quantité suffisante

ncer la remise en
ique », soit par un
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en liaison avec leur fiche de poste individuelle au sein de l'organisme avant qu'ils ne soient autorisés
er leur activité sans surveillance,

our faciliter cette évaluation de compétence, des fiches de poste sont recommandées pour chaque
ans l'organisme. L'objectif de I'évaluation doit étre de s'assurer que:

) Les planificateurs sont capables de transposer les exigences d'entretien en taches d'entretien et
ont conscience qu'ils ne sont pas autorisés & s'écarter des données d'entretien,
Les techniciens sont capables deffectuer des taches d'entretien suivant toute norme précisée dans
les données d'entretien et doivent signaler au superviseur les-erreurs nécessitant une correction
pour rétablir la conformité aux normes d'entretien requises.
Les superviseurs sont en mesure de s'assurer que toutes les taches d'entretien requises sont
effectuées et que lorsqu'elles ne sont pas terminées ou lorsqu'il est évident qu'une tache d’entretien
particuliére ne peut étre effectuée conformément aux instructions d'entretien, ces problémes sont
alors signalés a la personne agréée par l'organisation de la fonction qualité.
Le personnel habilité & prononcer la remise en service est capable de déterminer quand I'aéionef
ou l'elément d'aéronef est prét a étre remis en service et quand il ne doit pas ['étre.

8 Dans le cas particulier des planificateurs, superviseurs et personnel habilité a pronPncer la remise en
tvice, leur maitrise des procédures de TOMA relatives a leur role particulier devra étre prouvée.

8,17 La formation du personnel habilité & prononcer la remise en service devra étre effectuce par 'OMA ou
par une institution sélectionnée par OMA. Dans les deux cas, 'OMA doit établir un programme et des normes

] formation4,aﬂlsigu&desmunesﬂerppéséleeuepﬁpouFle personnel pressentipourta formation. Les normes

@ preselection doivent permettre de s'assurer que le candidat a des chances raisonnables de passer la
prmation avec succés.

.18 Des examens doivent étre institués a la fin de chaque module de cours.

t 6.19 Le programme initial de formation devra couvrir: *'

1) Les principes théoriques de base relatifs 4 la structure et aux systémes de la classe d'aéronefs que
I'OMA envisage d’entretenir, —
2) Les informations spécifiques sur le type particulier d'aéronef sur lequel la personne envisage
d'acquerir I'habilitation & prononcer la remise en service, y compris l'impact des réparations et des
défauts de systéme et de structure; et ”**’
' 3) Les procédures de I'organisme relatives aux taches du personnel habilité & prononcer la remise en
service.

{0 N

5.20 Le programme de formation continue doit couvrir les changements dans les procedures de 'OMA et les
changements dans les standards des aeronefs-et/ou produits aéronautiques entretenus. I

; 5.21 Le programme de formation doit comprendre de fagon détaillée le nombre de personnes devant recevoir
i la formation initiale pour I'habilitation & prononcer la remise en service, pour des périodes définies.

o it

5.22 Le programme de formation établi par OMA pour le personnel d’entretien et les personnes habilitées a
prononcer la remise en service comprendra_une formation théorique et pratique relative aux facteurs humains, .
y compris la coordination avec les autres persannels de maintenance et les équipages de conduite. E—
— -
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formations minimales ci-dessous doivent étre
18 remise en service :

Nom;

Date de naissance:

Formation de base

Formation de type;

Formation continue;

Expérience;

Qualifications relatives & 'agrément;
Domaine de I'habilitation;

Date de la premiére délivrance de I'habilitation;
10) Date d'expiration de I'habilitation (si applicable);
11) Numéro d'identification de I'habilitation.

conservées dans le dossier de chaque p

Les dossiers individuels du personnel habilité & prononcer la remise en service doivent étre
@s8sairement tenus, par le département qualité de 'OMA.

.3 Le nombre de personnes autorisées 4 y accéder doit étre limité pour minimiser les risques de n
viter que des personnes non autorisées, puissent avoir accés aux données confidentielles.

ersonne habilitée a

controlés, mais pas

nodification illicite et

4 Une personne habilitée a prononcer la remise en service doit raisonnablement avoir accés, sur
oasier.

0.6 L'Autorité Aéronautique doit avoir accés au dossier, et peut mener des investigatio
“d'enregistrement pour approbation initiale ou continue, ou quand I'Autorité Aéronautique a des rais
* gompétence d'une personne habilitéeiéi prononcer la remise en service en particulier.

8.6 L'OMA doit garder les dossiers d'une personne habilitée & prononcer la remise en service
aprés que cette personne ait cessé son activité au sein de 'OMA, ou que son habilitation ait &té r

habliité & signer la remise en service peut, sur sa demande, obtenir une copie de son dossier en g

8.7 Le document d'habilitation doit &tre établi dans un style qui définit clairement le domaine d
porsonnel habilité, ainsi que pourtoute autre personne autorisée qui aurait bescin de I'examiner.

U4 Le personnel habilité & prononcer la remise en service n'est pas tenu de garder sur soi
document d'habilitation, mais doit étre en mesure de le produire dans des délais raisonnables,
porsonne autorisée.

w

E
g
-3

Noto: L’Autorite est condidérée comme personne autorisée, en sus du département qualité
sperviseurs et responsables de la maintenance.

T

sa demande, a son

1S sur le systéme
ons de douter de [a

au moins deux ans

ctirée—te-personnel
uittant I'OMA.,

habilitation, pour le
Dans le cas ol des

codes sont utilisés pour définir Ieﬁdomgine,d’habilitation, un document permettant Finterprétation doit étre disponible.

en permanence le
sur demande d'une

de 'OMA ou des

-




6S au travail dont il ala

er la_mise a jour, en

# Responsable Qualité doit répondre de:

) Suivi de la mise & jour du Manuel de Procédures, y compris les manuels de procédures associées.
) La soumission des propositions d'amendements & I'Autorité Aéronautique, sauf si|celle-ci a donné son
accord, par une procédure indiquée dans la section amendement du Manuel de Procédures, que

certains types définis d’amendements peuvent étre incorporés sans I'approbation de [I'Autorité
Aéronautique.

Le Manuel de Procédures doit aborder quatre domaines principaux :

1) L'organisation couvrant les parties traitées antérieurement;

2) Les procédures d'entretien couvrant tous les aspects sur la fagon dont les équipements d'aéronef
provenant de sources extérieures peuvent étre acceptés et la fagon dont les aeronefs doivent étre
entretenus en conformité avec les normes exigées: —

3) Les procédures du systéme qualite, y compris les méthodes de qualification des techniciens,
superviseurs, personnels habilités a prononcer la remise en service et personnels chargés de I'audit
de qualité; et

4) Les procédures et formulaires-concernant les exploitants d'aéronef sous contrat.

Exemple de format de Manuel de Procédures d’entretien

Peu importe l'ordre dans lequel les sujets sont abordés dans le manuel, des lors ol tous les sujets applicables
sont traites.

Partie 1 - Organisation
1.1 Engagement de I'organisme par le Dirigeant responsable
1.2 Personnel de Commandement
1.3 Taches et responsabilifés du personnel de commandement -
14 Organigramme général .- o
1.5 Liste du personnel habilitéa prononcer la remise en service. o
Note: Peut faire I'objet d’un document Séparé
16 Ressourceshumaines
1.7 Description générale des installations pour chaque site prévu d'étre agrée —_—
1.8 Domaine d'activité prévu par forganisme —
1.9 Procédure de notification a TAutorité Aéronautique des changements dans les activités I
habilitations / site d'implantation / personnel de l'organisme.
110 Procédures d'amendement du Manuel

Partie 2 - Procédures d’entretien o
2.1 Procédure d'évaluation des fournisseurs ey




Partie 3 - Procédures du Systéme Qualité
Audit des procédures de I'organisme par-le systéme Qualité

a1

* substitution)

Réception / controle des équipements d'aéronef et du matériel
traitants extérieurs.

en provenance de sous

Stockage, étiquetage et délivrance d'équipements d’aéronefs et de matdriel a Ia production

aéronef.
Réception des outillages et des équipements
Calibrage des outillages et des équipements

Utilisation des outillages et des équipements par le personnel (y compris les outillages de

Normes de propreté des locaux d'entretien
Instructions d'entretien et méthode de concordance avec les instructions
equipementiers, y compris mise & jour et mise & dispositioh du personnel.

Procédure de réparation

Respect du programme d'entretien‘de I'aéronef

Procédure concernant les consignes de navigabilité

Procédure concernant les modifications optionnelles

Documentation d’entretien utilisée et renseignement de celle-ci

Gestion des enregistrements techniques

Rectification des défauts constatés en entretien en base

Procédure de remise en service

Archivage pour I'exploitant d’aéronef

Notification des défauts & I'Autorité Aeronautique/Exploitant/Constructeur

Retour des équipements aéronefs défectueux au magasin

Envoi d'équipements défectueux aux sous traitants extérieurs

Gestion des systémes informatisés d'enregistrement des travaux

Renvoi a des procédures d'entretien spécifiques telles que:

les constructeurs et

# Partie 2 - Procédures complémentaires d’entretien en ligne

L2.1
L2.2

L2.3
L2.4
L2.5
L2.6

3.2
3.3
34

3.5
3.6
3.7
3.8
3.9
3.10

—Procédure-de-pointfixe; -
Procédure de mise en pression d’un aéronef,
Procédure de remorquage d'un aéronef,
Procédure de roulage d'un aéronef.

Gestion des equipements d'aéronef, de I'outillage et du matériel etc. pour |
Procédures  d'entretien™ en ligne relatives a
carburant/dégivrage, etc.
Suivi des défauts et défauts répétitifs en entretien en ligne
Procédure pour le renseignement du compte rendu matériel en entretien en

Procedure pour les piéces mises en commun ou louées en entretien en ligne

Procédure pour le retour des piéces défectueuses deposées d'un aéron
ligne I

Audit de I'aéronef par le systéme Qualité

Audit des procédures d'actions correctives par le systéme Qualité
Procedures de qualification—etde formation du personne! habilit¢ & prong
service —

Dossiers du personnel habilité a prononcer la remise en service
Personnel chargé des audits pour le systéme qualité
Qualification des superviseurs . -

Qualification des techniciens

Controle des procédures dérogatoires

entretien en ligne -

lassistance  aéronefremplissage

ligne

ef en entretien en

ncer la remise-en

Contréle en vue d'autorisation-pour déviation aux procédures de f'organisme : ,




. soudage, etc.
312 Controle des équipes d'intervention des constructeurs.

Exploitants sous contrat
Procédures et documents de I'Exploitant
- Enregistrement des dossiers de I'Exploitant

» Appendices

.1 Exemples de documents

Liste des sous traitants

Liste des sites d'entretien en ligne

PROCEDURES D’ENTRETIEN ET SYSTEME INDEPENDANT D'ASSURANCE QUALIT

s

PROCEDURES DE MAINTENANCE
,1.1 GENERALITES

11 Procédure de qualification pour des activités spécialisées telles que le contréle non destructif,

i BYSTEME DE MAINTENANCE ET PERSONNEL HABILITE A PRONONCER LA REMISE EN SERVICE

‘fesponsable en chef du personnel habilité a prononcer la remise en service répond d

jur conformité aux exigences d'enregistrement des exploitants de ces éléments et d
Intenance, dépend de la conformité aux procédures de ce systéme.

" I'Aulorité Aéronautique, les bulletins service des constructeurs, etc. doivent étre disponibles
hahilité a prononcer la remise en service. Les contrdleurs doivent disposer dans leur bu
manuels de maintenance, notes d'information techni

Civile, etc. —_—

imaintenance doit se familiariser avec les Reglements de I'Aviation Civile relatives a ces acti
allontion particuliere sur les éléments suivants: - =

* Immatriculation et Marquage des aéronefs
» Navigabilité des Aéronefs P

evant le Dirigeant

onsable de la conformité totale & toutes les procédures applicables ici décrites, de chaque élément
ABpecté, répare, révisé ou modifie par l'organisme de maintenance. La navigabilité de ces éléments ainsi que

e lorganisme de

pour le personnel
reau d'un jeu de

Lo personnel habilité & prononcer Ia remise en service assigné a des activités de l'organisme d'entretien, de

ités, et porter une

Le personnel habilité & prononcer la remise en service doit étre entierement familiarisé avec toutesJes——
Mélhodes d'inspection, techniques et appareils utilisés dans leurs domaines de responsabilite pour déterminer
R qualité de navigabilité d'un élément en cours d'entretien, réparation ou modification. Tout le personnel doit
-+ 8ussl demeurer compétent dans l'utilisation des différents types de moyens d'inspection devant étre mis en
(muvre pour le controle des éléments en cours-d'inspection. Les spécifications courantes, y compris les
lolérances techniques, les valeurs limites, et procédures telles que définies par le fabricant du produit en cours -

nwpection et autres types d'informations utiles a linspection telles que les consignes de navigabilité de

ques, lettres de service, de la réglementation de I'Aviation————




communication)
Certificat de Transporteur Aérien
Administration

188 superviseurs, personnel habil

Organisme de Maintenance Agréé -
Exploitation technique des aéronefs (Instruments et équipements, Equipements de navigation et de

CONTINUITE DE LA MAINTENANCE

‘3 SUPERVISEURS, PERSONNEL HABILITE A PRONONCER LA REMISE EN SERVICE ET|MECAN ICIENS

it€ a prononcer la remise en service, et techniciens doivent étre— -

plétement familiarisés avec les exigences de cette instruction, la reglementation des Autorités de
flatlon Civile, les consignes de navigabilités et les circulaires administratives relatives a ce secteur, les
re8 ot bulletins de service des constructeurs, et les fiches d'instructions'techniques. Le systeme d'entretien
llque exige que les techniciens signent de leur nom ou de leurs initiales le travail qu'ils ont effectué avant
38 l8 soumettre au personnel habilite 3 prononcer la remise en service pour la validation finale. Le personnel
fabliite a prononcer la remise en service indiquera son approbation des travaux effectués|par I'apposition du
Bchet d'approbation en face de Iitem du travail concerne sur la carte mére. Voir les sections concernées de
manuel pour des exemplaires de formulaires et les instructions correspondantes pour leur utilisation.

i réalise la continuité de la maintenance, les formulaires a utiliser, et la
disposition des enregistrements. La continuité de la maintenance doit englober la réception du matériel, les
Inspections préliminaires pour défauts cachés ainsi que les contréles de sortie s applicable. Elle doit prendre
@n compte les éléments dans leur progression a travers les différents stades de la réparation, révision ou
Modification, y compris les autres inspections, tests et étalonnages (Test de dureté Rockwell, Magna-flux.

dlément particulier.

habilité & prononcer la remise en service.

7.2.1 CONTINUITE DE LA RESPONSIBILITE DE LA MAINTENANCE

Ultrason, rayons X-etc.)-ajustage-otcatibrage d equipement VOR, DME ou ILS. Elle doit &tablir un systeme
permetiant de traverser la chaine d'inspections et d'autres formes d'entretien d'une vacation ou d'une
parsonne a une autre. Elle doit se référer aux normes d'inspection du constructeur pour I'entretien de chaque

7.2.1.1 Le maintien d'une liste de vacation en ligne permet au responsable en chef du personnel habilité a
- prononcer la remise en service de s'assurer de la réalisation de sa tache de responsable actif du personnel

7.2.1.2 Un cahier de consignes doit étre placé dans le hangar et dans chaque atelier, dans lequel chaque
personne habilitte a prononcer la remise en service et devant laisser un travail avant que le processus en

cours ne soit acheve, laissera &tre un rapport destiné-a informer la personne habilitée a prononcer la remise
an service qui Iui succede. Son objectif est d'assurer la continuité de la responsabilité d'inspection pour T

linspection des travaux en cours.

7.2.1.3 Tous les formulaires faisant état d
mécanicien qui a effectué (ou supervisé)
o service chargés de controler ce travail.

es travaux effectués on été concus de maniére a indiquer le nom du
le travail et les noms des personnes habilités a praghoncer la remise N

1.2.1.4 Des exemples de formulaires d’exécution et d'inspection des tra§/aux, ainsi que des|instructions pour o

los renseigner sont inclus dans les sections appropriées de ce manuel.
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1.3 RECEPTION DE MATERIELS

Calle section doit expliquer les méthodes de mise en évidence de la conformité,
Ingpections, classification du matériel rentrant, y compris les contréles pour défauts, conse

slockage, identification des piéces par référence, et la personne responsable (par {
Inspection. Elle doit en plus décrire les actions a mener au cas ot I'équipement regu n'es

spécifications.
1.3.1 PROCEDURE DE RECEPTION DE PIECES

Le responsable en chef du personnel habilité & prononcer la remise én ‘service au seir

maintenance (ou la personne désignée) a la responsabilité de s'assurer que tout le matérie

autre quincaillerie, piéces, équipements et autres produits mis en place pour étre utilisé
Maintenance sont soumis au controle réception pour s'assurer de la conformité des réf
tommande et autres spécifications applicables .Un rapport de ce controle doit étre consign
te l'organisme de maintenance Formulaire No. XXXX, Controle Réception .Tous |

slisferaient pas aux spécifications applicables, doivent étre étiquetés en rouge comme

tne liste des défauts et retournés au responsable magasin pour retour au fournisseur
fisque d'utilisation de ces pieces, le responsable magasin doit placer de tels élé
uarantaine jusqu'a ce qu'ils soient emballés a nouveau pour réexpédition au fournisseur.

7.3.2 EXIGENCES GENERALES DE CONTROLE:

73.2.1 Les équipements nouveaux fabriqués sous un certificat de type ou un certificat d
conformité avec une Prescription de Norme Technique (TSO), (ou autre document

enregistrement des
rvation et durées de
itre) pour effectuer
t pas conforme aux

de l'organisme de
{ recu, AN ou MS et
par l'organisme de
erences, du bon de
& dans le formulaire
es produits qui ne
hors service, avec
Pour prévenir tout
ments en zone de

e production, ou en
technique similaire

approuvé par {'Auterité—de—Aviation- Civile), ou équipements qui onf efé restaurés
«.onformlte avec des spécifications de production, nécessitent un contréle de réception visu

/.3.2.2 Tout équipement réparé ou révisé, regu en provenance d'un organisme de main
I Autorité Aéronautique, ne doit normalement pas nécessiter plus qu'un contréle de récepti
ramise en service. Les équipements réparés ou révisés, provenant d'un organisme de ma
colui - certifié par 'Autorité Aéronautique, doivent en sus du contréle de receptlon norm
contrdle fonctionnel avant leur remise en service.

/'3.2.3 Tous les équipements nécessitant un contrble fonctionnel sont dirigés vers I'atelie
l'organisme de maintenance pour effectuer ce contréle.

Nole 1 : Les controles fonctionnels sont réalisés en conformité avec les instructions
tloctumentation constructeur appropriée. Cependant, dans le cas ot cefte documentatio

nar le fabricant en
el.

tenance certifié par
on visuelle avant sa
intenance autre que
al, faire I'objet d'un

or correspondant de

contenues dans la
1 spécifique ne doit

pats Gtre disponible, Tes spécifications du contrdle a effectuer doivent étre déterminées par le responsable du
netsonnel habilité @ prononcer la remise en service, et émises sous un format permettant de consigner les

données de conformité correspondant

Noto 2 : Les contréles fonctionnels sont réalisés en conformité avec les instructions
doctmentation constructeur appropriée. Cependant, dans le cas ot cette documentatio
pas Olre disponible, les. spécifications du contrle a effectuer doivent étrt déterminées pe
petsonnel habilité @ prononcer la remise en service, et émises sous un format permetta
donnbes de conformité correspondant. Dans le cas ou les moyens de controle néces
dixponibles au sein de /organ/sme de maintenance, le controle fonctionnel des équipemen
s adronef. Dans tous les cas, tous les contrdles fonctionnels doivent étre gérés e
isponsable en chef du personnel habilité a prononcer la remise en serviceou son représe

contfenues dans la
n spécifique ne doit
r le responsable du
nt de consigner les
saires ne sont pas
ts peut étre effectué
{ enregistrés par le
ntant.
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PTION DE MATERIELS

dction doit expliquer les méthodes de mise en évidence de la conformité,
;]o;ns, classification du matériel rentrant, y compris les controles pour défauts, conse

8, identification des piéces par reference, et la personne responsable (par
lon. Elle doit en plus décrire les actions a mener au cas ou I'équipement regu n'e
tions.

OCEDURE DE RECEPTION DE PIECES

ponsable en chef du personnel habilité & prononcer la remise en service au seir
nance (ou la personne designée) a la responsabilité de s'assurer que tout le matérie
Quincaillerie, piéces, équipements et autres produits mis en place pour étre utilisé
nance sont soumis au contréle réception pour s'assurer de la conformité des réfe
Mande et autres spécifications applicables .Un rapport de ce controle doit &tre consign
organisme de maintenance Formulaire No. XXXX, Contrdle Réception .Tous e
Riiaferaient pas aux specifications applicables, doivent étre étiquetés en rouge comme
@ liste des défauts et retournés au responsable magasin pour retour au fournisseur.

e dutilisation de ces piéces, le responsable magasin doit placer de tels élén
Jrantaine jusqu'a ce qu'ils soient emballés a nouveau pour réexpédition au fournisseur.

I
D
]

Y

2 EXIGENCES GENERALES DE CONTROLE:

2.1 Les équipements nouveaux fabriqués sous un certificat de type ou un certificat de

enregistrement des
rvation et durées de
itre) pour effectuer
5t pas conforme aux

de l'organisme de
regu, AN ou MS et
par l'organisme de
rences, du bon de

& dans le formulaire

s produits qui ne
hors service, avec
Pour prévenir tout

nents en zone de

> production, ou en

" .
Qre STARS 1412 v,

Pre de—Norme Technique (TSOJ, {ou autre document t
pprouvé par FAutorite de IAviation Civile), ou équipements qui ont été restaurés p
xeonformité avec des spécifications de production, nécessitent un contrale de reception visug

2.2 Tout équipement réparé ou révise, regu en provenance d'un organisme de maint
TAutorité Aéronautique, ne doit normalement pas necessiter plus qu'un contréle de réceptio
remise en service. Les équipements réparés ou révisés, provenant d'un organisme de mair
gelui certifié par-IAutorité Aéronautique, doivent en sus du contréle de réception norma
gontrole fonctionnel avant leur remise en service.

7.3.2.3 Tous les-équipements nécessitant un contréle fonctionnel sont dirigés vers l'atelie
- l'organisme de maintenance pour effectuer ce controle.

Note 1 : Les contrbles fonctionnels sont réalisés en conformité avec les instructions—
tlocumentation constructeur appropriée. Cependant, dans le cas ot cette documentation
pas étre disponible, les spécifications du contréle & effectuer doivent étre déterminées par

tlonnées de conformité correspondant.

documentation constructeur appropriée. Cependant, dans le cas o cette documentation
pas etre disponible, les spécifications du contréle & effectuer doivent étrt déterminées par

porsonnel habilité a prononcer la remise en service, et émises sous un format permettan

echnique similaire
ar le fabricant en

2|,

enance certifié par

n visuelle avant sa

rtenance autre que

I, faire I'objet d'un
: 7correspondant de

“ontenues dans la
spécifique ne doit
le responsable du
t de consigner les

Note 2 : Les contréles—fonctionnels sont réalisés en conformité avec les instructions—contenues dans Ia

specifique ne doit
le responsable du

données de conformité” ¢oriéspondant. Dans |

wur aeronef. Dans tous les cas, tous les controles fonctionnels doivent étre gérés et
1esponsable en chef du personnel habilité a prononcer la remise en serviceou son rep

porsonnel habilité a prononcer la remise en service, et émises sous un format permettan

résentant

t de consigner les

e cas ou les moyens de contréle nécessaires ne sont pas
disponibles au sein de 'organisme de maintenance, le contréle fonctionnel des équipements peut étre effectué

enregistrés par le

it
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#ur, le controleur qualité ou le personnel habilité & prononcer la remise
fier le controle fonctionnel d'un équipement révisé ou réparé par tout
1 talre pour sa remise en service.

athhésifs, mastics, appréts, peinture et autres matériaux a durée de st
88 dliquettes de controle matériel, indiquant la date d'expiration des déla
§ specifications applicables. Les contrdleurs et les techniciens doivent se
dans les ateliers ou dans les magasins, non étiqueté ou dont les délais de s

lons détaillées de r'inspection matériel sont traitées par les directives de
"Bpaction du constructeur, qui doivent étre utilisés pour- mettre en oeuvre
gintenance en relation avec le controle et I'identification du matériel, piéa
Utllisation directe au niveau de I'organisme de maintenance. Toutes les
088 chez les fabricants doivent étre controlées par rapport a leurs [
Avant remise en service par 'organisme de maintenance.

DB TRAVAUX

bn d'une demande de travaux pour entretien ou modification sur un aéron
dlice, Instrument, radio ou produit nécessitant un traitement spécialisé couver,

(hom de la compagnie) pour autoriser 'exécution de ce travail. Le formulaire
dolt étre la référence de base pour le dossier d'entretien du produit. La dema

i 18 département d'entretien doit émettre un formulaire de demande de travauy

Avall & effectuer. La demande de travaux doit &tre complétée si nécessaire o

en service peut étre

organisme s'il juge

ockage limitée sont
s de stockage telle
débarrasser de tout
tockage ont expiré.

I'Assurance Qualité
les procédures de
es, et équipements
piéces neuves ou
propres  documents

ef, cellule, moteur,
t par le certificat de
de I'organisme de
ost pré numéroté et
nde de travaux doit
ar des instructions

[aY-YET]

pott

d'napaction _avec des formulaires appropriées:

#ans le bureau du responsable de 'entretien en base.
jlétremont de chaque demande de travaux par ordre numerique, identifiant e cli
@ 816 Ainis avec lenuméro de série du fabricant, les instructions spéciales etle trav

#lra do la responsabilité respective du chef des ateliers et du responsable en

lsehniclans doivent enregistrer le travail effectué et utiliser leurs noms ou initiales p

permettre i'iHSpeCIIOI'
¥ Ue 'dloment concerné. Le nombre de formulaires additionnels utilisés doit &

@8 travaux. L'original imprimé et numéroté du formufaire de la demande de

#mpte rendu matériel doit étre conservé dans le bureau du responsable de la ma

& piononcer la-remise en service de s'assurer que des instructions supplémenta
jiour parmettre 'entretien progressif, inspection et essai corrects du produit concerné.

et la réparation
tre identifié sur la
travaux doit étre

intenance en base
ent, le produit pour
31l effectué,

chef du personnel
res correctes sont

Dur-signer le travail

i dinapection pour signer les inspections. Une liste des controleurs et numéros de
i Hans lo manuel des procédures de maintenance.

el habilith & prononcer la remise en service qui ont effectué les travaux sur chagq
W ndciser quel travail a été effectue. 11 doit indi
#iviry poUr une période minimale de deux ans.

mimulalio ; le personnel habilité & prononcer f'approbation pour remise en servic

% Jownin do tous lestravaux effectués. Le dossier doit contenir la signature de_cha

e doit utiliser leur

cachets doivent étre

v &xwinplaire de la demande de travaux ainsi que tous les documents joints doivent étre conservés

que technicien et

ue élément. Il doit

quer toutes les pieces utilisées. Les dossiers doivent
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il doit étre prévue pour toute la documentation de travail liée aux travaux
anance. Chaque enregistrement de travaux est vérifié par un contréleur pour le

Billlonnelle de 5 ans.

NSPECTION PRELIMINAIRE.

e Information doit indiquer qui effectue lnspection, la méthode d'inspection et toute
¢lales. Les instructions doivent inclure le type du formulaire & utiliser, comment les dé
gistrés et 'exigence d'en faire une partie intégrante de la demande de travaux.

1 INSPECTION PRELIMINAIRE

£ Maintenance a la responsabilité de 'exécution des inspections appropriées y compris les
#8ais non destructifs pour s'assurer que tous les éléments livrés a l'organisme de
htretien, modification ou réparation sous le couvert des privileges du certificat de 'organis

dléments concernés. Cette inspection doit étre enregistrée sur un Formulaire d’Inspectio

hisme de maintenance doit conserver un enregistrement détaillé de tous les trav
de chaque formulaire de demande de travaux y compris tous les formulaires Suf
jent 8tre conservés a la section d’enregistrement des travaux de I'organisme de main

B utilisées, les signatures du technicien et contréleur qui ont effectué le travail. Les ern
fvés en fichier actif pour une période de deux (2) ans puis transférés aux archivel

0.1.1 Le responsable en chef du personnel habilité & prononcer la remise en service

nt fait l'objet d'une inspection préliminaire pour déterminer I'état de conservation et de {

{ous les défauts notés et le formulaire doit étre joint & la demande de travaux se rap

aux effectués. Une
plémentaires joints
tenance. Une zone
de forganisme de
travail effectué, les
registrements sont
S pour une période

S exigences d'essai
auts constatés sont

de l'organisme de
essais fonctionnels,
maintenance pour
me de maintenance
ous défauts sur les
n Préliminaire avec
portant a l'élément

ot doivent étre acheminés avec la demande de travaux.

service doit s'assurer, dans le cas d'un travail a effectuer pour le compte d'un exploitant
commercial, que toutes les informations et spécifications courantes sont comprises.
Instructions des travaux qui accompagnent I'article a travers 'organisme, et que les tra
conformément au manuel de I'exploitant.

11.2 INSPECTION DE DEFAUT CACHE

Cette section doit décrire qui (par son titre) effectue !'inspection, I'étendue (doit inclure Ia

11 INSPECTION POUR DEFAUT CACHE

11.1 GENERALITES

11.1.1l"inspection préliminaire n'est pas limitée a la zone des dégats ou détérioration évid
inspection détaillée pour recherche de défaut caché dans la zone adjacente a la zone
dans le cas d’une détérioration, un examen détaillé de tous les matériels ou équipemen

pncerre. 1ot Tester avec les dossiers de [linspection correspondant jusqu'a ce que l'éle
§ essais fonctionnels ou non destructifs. Ces formulaires doivent porter le numéro de la d

10.1.2 Avant le début de tout travail, le responsable en chef du personnel habilité a pror

ment soit livré pour
emande de travaux

oncer la remise en
de transport aérien
DU se réferent aux
aux sont effectués

zone adjacente aux

i élements ou équipements-endommagés de facon évidente), la maniére dont I'inspection*dpmtﬁa' enregistree,
lenregistrement et le traitement de tous les défauts constatés ainsi que la recommandation pour faire de
I'inspection une composante de la demande de travaux.

ents mais inclut une
endommagee et/ou
similaires dans un

systéme ou une zone structurale donné. L'etendue de cette inspection doit étre guidée par le type d'élément
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‘

yé avec une considération spéciale accordée & [Ihistorique de fonctionne

nement ou les constats d’anomalies, les bulletins service et les consignes de navig
ent impliqué. Le contrdleur est tenu de lister tous les défauts notés durant I'inspection
ux avant la remise en service. Voir la section appropriée de ce manuel pour les formul
priés pour leur utilisation.

1.2 Cette section doit expliquer comment les résliltats des inspections requises sont en
emande de travaux concernée.

INSPECTION PROGRESSIVE
rsonnel habilité a prononcer la remise en service doit effectuer les inspections aux d
ntage, révision, et réparation de tous les éléments ou équipements regus par I'organi
JInspections progressives sont effectuées selon une fréquence déterminée par les re
nuel applicable et/ou les formulaires de travail congus par 'organisme de maintenance.
1,3 REPARATION MAJEURE ET MODIFICATION D'AERONEF ET EQUIPEMENTS
1,3.1 A la suite de l'inspection préliminaire, des enregistrements supplémentaires peuver
) département contréle de fagon & fournir un historique d’enregistrement explicite du tr
nregistrements doivent contenir les demandes de travaux, les bulletins service, les note

8 navigabilite, les lettres de service, le type d'inspection, les figures détaillées re
nctionnels et essais non destructifs devant étre effectués. Les instructions techniques ap

Lorsque des dessins spéciaux sont faits pour couvrir les conditions spéciales de réparatior
ins doit étre incluse dans les enregistrementsdetagromef——————

f

11.3.2 Les accessoires déposés de 'aéronef doivent étre identifiés par une étiquette conte
série de I'aeronef, le numéro de série de I'équipement et la raison de dépose.

11.3.3 Aucun accessoire déposé et étiqueté comme décrit ci-dessus ne doit étre installé sa

::::::

11.4 REPARATION, MODIFICATION ET REVISION DES ACCESSOIRES ET APPAREILS

L —Les accessoires indépendants et appareils tels que les vérins, pompes, vannes, génératric
; une inspection préliminaire, ont été établis comme éligibles pour révision ou réparation, do
i avec une étiquette de réparation verte avec les instructions appropriées de réparation sai

ment,
abilité applicables a
sur la demande de
aires et instructions

g I'ttiquette, comme autorisé par la demande de travaux. Aucun_de ces accessoires ne doit

une remise en service sans un certificat libératoire autorisant sa remise en service.

R e ori e S

.- 11.5.PROCEDURES D'INSPECTION

approuvees.

le mauvais

egistrés et intégrés

ifférents stades du

sme pour entretien.
commandations du

t étre préparés par
avail effectué. Ces
5 sur fes consignes
latives aux essais
prouvées ou autres
onnées techniques approuvées autorisant la réparation ou la modification doivent étre clairement indiquées.

, Une copie de ces

nant le numéro de

ns que l'accessoire

es, etc., qui, aprés

ivent étre identifiés
sies sur la face de
Stre approuvé pour

: 11.5.1 Le responsable en chef du personnel habilité & prononcer la remise en service est responsable de
; — —texécution complete et efficiente des inspections assignées_a Torganisme de maintenance pour assurer
linspection d'acceptation conformément aux spécifications du manuel ou autres données techniques

11.5.2 Les superviseurs d'ateliers sont responsables de I'exécution de tous les travaux [conformément aux
specifications du manuel ou autres données techniques approuvées. Le travail effectué par l'organisme avec
une qualification restreinte, service spécialisé d'essais non destructifs par rayons X, particules magnétiques,

s
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Foucault ou inspection ultrasonique doit étre effectué (nom de la compagnie)| conformément au
@ spécification approuvé par I'Autorité Aéronautique.

8 changements ou les réparations doivent faire l'objet d'une inspection progressive par e
ment du personnel habilité a prononcer la remise en service. Les défauts générés durant le processus
tion des travaux concemés doivent étre enregistrés sur des formulaires appropriés,. Les défauts ainsi
BSiBires doivent étre corrigés avant que l'accessoire ne soit transmis pour linspection finale. Dés
aavement de cette inspection progressive, la zone affectée est soumise a une inspection de mise &
§ ot aprés que toute la modification ait été appliquée et acceptée, lnspection doit libérer I'équipement.
eptation finale.

vement d'une opération spécifique, le technicien clot I'enregistrement en utilisant sa signature qui
ue litem est achevé et prét pour l'inspection. L'action effectuée pour corriger un défaut spécifique
notée sous chaque item sur la demande de travaux. Le personnel habilité & prononcer la remise en
doit inspecter ainsi l'item afin de s'assurer de la conformité aux spécifications et normes de travail.
Jos systémes concernés par le travail en cours doivent faire 'objet d’essais de fonctionnement avant
ptation finale. L'acceptation de I'inspection doit étre indiquée par le cachet ou la signathre du contrbleur.

8.1 Les inspections de 100 heures et les inspections progressives, les inspections d’aéronefs de
plruction amateur et d'aéronef doivent étre effectuées conformément aux cartes d'inspection ou au
ning d'inspections fournis pour chaque modéle spécifique d'aéronef. La documentation{lde Pinspection doit
9 complétée si nécessaire pour couvrir les points devant étre remplacés pour potentiel, les points
Inspection spéciale, défauts et consignes de navigabilité. Toute la documentation des ihspections de 100
ures et les inspections annuelles doivent étre conformes au document du constructeur.

1.6.2 Aucun aéronef ne doit &tre remis en service aprés une inspection effectuée comme| ci-dessus indique,
N8 que tous les défauts affectant la navigabilité n'aient été corrigés.

1.8.3 Les superviseurs d'entretien ont la responsabilité de passer en revue toutes les demandes de travaux
8@ rapportant au travail effectué dans leur zone respective pour s'assurer que tous les fitems listés sur la
lamande de travaux ont été traités, qu'il n’ y a pas de séquences ouvertes concernant un|défaut et que tous
les travaux majeurs ont été effectués sur la base de données approuvées. Le personnel habilité a prononcer
la ramise en service revérifiera pour s'assurer de la conformité avec la présente section.

11.6.4 Aprés le passage en revue des demandes de travaux pour s'assurer qu'elles sont au complet et au

. point, elles sont transférées dans le bureau du responsable de maintenance en base. Les résultats de tels
1 Inspections et travaux doivent étre conservés dans un fichier actif pour une période minimale de deux ans et
- @nsuite transférés aux archives pour 5 années additionnetles.—

11,7 CONTINUITE DE LA RESPONSABILITE DENTREEE}L

- Un registre doit étre mis en place dans le hangar et dans chaque atelier ou chaque chef d'atelier inscrira un
tapport informant la prochaine reléve de la situation du travail en cours. Son but est d'assurer la continuité de
la responsabilité d’entretien pour les travaux en cours:
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AITEMENT DES ACCESSOIRES

§

{18 section doit expliquer la conformité avec la réglementation. Le traitement des piéces, l'identification,

tage, la ségrégation, et la protection contre les dommages et/ou contamination, la!finition des piéces,
ation, gestion du stock et durée de stockage.

RAITEMENT DES ACCESSOIRES

fintenance doivent avoir leurs pigces détachées séparées et conservées dans des boites de maniére a

F que toutes les pieces du (des) méme(s) équipement(s) sont gardées ensemble. Des plateaux,
§éres, supports adaptés ainsi que des caches de protection (selon besoin) doivent étre disponibles au
AU des ateliers pour s'assurer d'une protection maximale de toutes les pigces. Les piéces rebutées
ont étre identifiées & 'aide d'une étiquette rouge de rebut et les mesures finales les [concernant doivent
de la responsabilité du responsable en chef du personnel habilité & prononcer la remise en service.

3.2 ETIQUETAGE ET IDENTIFICATION DES PIECES
2.2.1 Ci-dessous, le systéme & quatre étiquettes :

Etiquette blanche - Utilisée pour l'identification de la piéce et client uniquement. C
par le superviseur de I'atelier ou un technicien désigné.

Etiquette verte — Doit étre rattachée aux équipements ou piéces nécessitant un
contrble et devra comprendre le travail & effectuer. Doit étre renseignée et signé

oit étre renseignée

e reparation ou un
2e par le personnel

8 éléments ou équipements en cours d'entretien, de réparation et/ou de changement dans l'organisme—— -

~ habilité & prononcer la remise en service uniquement.

Etiquette jaune — A joindre aux équipements achevés qui ont fait I'objet d’'une insp
approuvés pour la remise en service. L'approbation pour la remise en servic
cachetée sur le verso de cette étiquette. (Voir déclaration d'approbation pour
exemple dans la section appropriée de ce manuel). Cette approbation ne doit étre
personne habilitée & prononcer la remise en service désignée.

pieces rebutées sont en grande quantité, elles peuvent étre placées dans un

remise en service.

et e e

12.2.3 L'étiquette jaune doit rester jointe aux pidces retournées .au client,

~ Pioce rebutée est retournée au client, I'étiquette rouge restera jointe et un enregistrement
flamande de travaux montrant que la piéce a été refournée au client.

12 3 FINITION DE PIECE

Lapeinture et la pulvérisation sont effectuées dans une zone séparée des zones d'assemb

I."4 CONSERVATION DES PIECES

ection finale et sont
e est imprimée ou
remise en service,
signée que par une

appropriées. Si les
conteneur spécial

marqué « pieces rebutées ». Cette étiquette est-a renseigner par le personnel habilité & prononcer la -

12.2.2 Toutes les étiquettes contiennent les informations suivantes : Les fabricants - le medéIe - la référence
tls [a piéce — le numéro de série — le nom du propriétaire.” 1

12.2.4 Les étiquettes rouge, blanche et verte doivent faire partie du dossier de la demande de travaux. Si la

doit étre fait sur la

age.

25/35




pléces sont conservées conformément aux recommandations du fabricant ou autres normes
#8 de lindustrie. Afin d’assurer la protection contre 'humidite, les températures extrémes, la
, Ies manipulations brutales ou autres dommages, les accessoires doivent étre conservés emballés

Bdurs de chocs.
tockage des équipements protégés de « I'organisme de maintenance » doit &t
« Les locaux doivent fournir le maximum de protection contre les dommages pt

@ nécessaires les recommandations de stockage et de conservation des équipem
ux produits concernés par les qualifications de I'organisme de maintenance. ).

Pour les elements ayant une durée spéciale de stockage, le formulaire de l'organisr
seigné par le personnel habilitt de réception pendant les dix (10) premiers jou

le matériel a réceptionner doit étre inspecté par quantité, qualité, conformité a

reonteneurs appropriés, des sachets plastiques, et/ou des caisses rigides contenant des matériaux

re effectué en les

ysiques. (Etendre
ents de maniére a

e de maintenance
rs calendaires de
t étre étiquetés en

abilité a prononcer

Ix_dimensions_ou

Pt dans des locaux séparés de « lorganisme de maintenance » entretenus par le departement

feations et état de-conservatiom. Ence moment Ja date imite du matériel ayant une ¢
Jivra étre notée, et le stock le plus ancien doit étre utilisé en priorité pourvu qu'il ne soit pe
¢ifications du fabricant.

2.7 STOCKAGE DE LA QUINCAILLERIE ET DES EQUIPEMENTS

2.7.1 Le chef magasin est responsable devant le Responsable de la Base de maintenan
@ magasinage et il est responsable du confrole, de la ségrégation et du maintien de to
ullilages aussi bien dans les catégories serviceable ou non-serviceable agréées par le Res
J Personnel Habilité.

“12.7.2 ll est en outre exigé du chef magasin de :

= Correctement stocker, faire la ségrégation-etprotéger les matériels, pieces et fournit

= Fournir pour la conservation de tous les arficles ou piéces sujets de détérioration e
de durée de stockage avec un inventaire.

12.7.3 Seules les pigces et fournitures acceptées—doivent étre délivrées pour tout trav

t'ulilisation par l'organisme de maintenance doivent étre ici détaillées).

Jurée de stockage
1S en dessous des

ce, des opérations
ut le stock et des
ponsable en Chef

ures ;

= Foumnir des installations de stockage adaptées pour le stockage des piéces standard, piéces de
. rechange et s'assurer que les matieres premiéres sont séparées des ateliers et lieux de travail ; -

t de spécifications

ail. Les pratiques

acceptables de l'industrie doivent étre suivies pour_protection et stockage adéquats du materiel. (Les normes
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i )’:TREMENT DES RESULTATS DE CONTROLE ET/ OU CALIBRAGE

doit comprendre les contréles effectués au sein de I'organisme et ceux sous 1
prendre une exigence pour la signature du mécanicien et/ou de la personne ha
ant le cas. L'enregistrement doit identifier l'élément par son numéro de

! ! GISTREMENT DES RESULTATS D'INSPECTION, DE CONTROLE OU DE CAl

tatlons spécifiques, attestant la réalisation doivent étre portées soit sur le f
-@pproprié pour l'enregistrement des résultats d'inspection, de contrdle ou
@0t ou d'un aéronef (voir fa section correspondante de ce manuel).

GISTREMENT DES RESULTATS D'INSPECTION

cas ou un contrle dimensionnel, un essai ou calibrage est requis par les instructio
Itats correspondants doivent étre relevés sur un formulaire approprié, bien identifie
X, 8t doit aussi étre daté et signé par le mécanicien effectuant I'inspection, le contrdle
Bersonne habilitée & prononcer FAPRS, selon le cas.

EF"(EGISTREMENT DES RESULTATS DE CONTROLE ET CALIBRAGE D'EQUIPEN
R CISION

: maintenu pour tous les équipements de controle de précision un systéme permettant
d'équipement. Pour tous les équipements de contréle de précision, il est maintenu un

raités a l'extérieur.
bilitée a prononcer
érie ou son code

IBRAGE

ormulaire et/ou le
de calibrage d'un

1s du constructeur,
sur la demande de
ou le calibrage et/

ENT DE

d'identifier chaque

systeme de fichier

ant-d'identifier clairement'équipement et denregistrer la date et la personne
lalonné chaque piéce de I'équipement de précision (Donner ici des précisions sur le systé
68 qu'il est possible de les obtenir)

4 TRAVAUX REALISES PAR DES SOUS TRAITANTS EXTERIEURS

8 le cas de travaux de contréle ou de calibrage réalisés par les sous traitants extérieurs

jur 8tre demandé de produire des enregistrements au modéle défini ci-dessus. (List
lérleures et les travaux qui leur sont sous traités par 'organisme de maintenance).

4 ENREGISTREMENT DE CALIBRAGE SUR EQUIPEMENTS DE TEST DE PRECISION

- Identification de la personne (par son titre) responsable-du-calibrage et ensuite les enregistr
-Los enregistrements doivent inclure les fabricant, modéle et numéro série ou code
"ﬂ‘.lngpectlon methode et fréquence de calibrage, personne ou organisme effectuant l'inspe
“glou les corrections des défauts effectuées, I'échéance de la prochaine inspection due;
féglementaires d'étiquetage équipement selon le cas.

“14.1 CONTROLE D'OUTILLAGES DE PRECISION ET-D'EQUIPEMENTS DE TEST

L.os outillages de précision : jauges, balances, pressmmetres ‘ampéremetres, ohmmeétres,
. glectroniques, rayons x, courants de Foucault et équipements de test aux ultrasons utilisés
- d'organisme de maintenance font I'objet de contrbles -périodiques en conformité ave

1

£:04)
et “"}’/

ction, les résultats

ayant contrélé ou

me ou indiquer ol

ci-dessous, il doit

er ici les stations

ements des tests.
compagnie, date

et les exigences

voltmétres, radio,

5 dans les fravaux

c les procédures

appropriées de l'organisme de maintenance. (Liste des procédures internes et externes éqtljipements selon le

SEEN
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fesponsabilite de tout personnel de I'organisme de maintenance de s'assure
it de mesure que I'équipement est muni d'étiquette attestant de son état réel
t de test trouvé dans l'organisme de maintenance non muni d'étiquette de calib
U département du personnel habilité pour recalibrage.

ENCES EN MATIERE DE CALIBRAGE D'EQUIPEMENT DE TEST

Bquipement de test doit &tre calibré & une ﬁériodicité definie sur la base de la con

8 de calibrage sur le tableau des équipements).

a responsabilitt de ces personnes d'émettre les demandes de travaux destin
I8 d'étiquettes de calibrage a jour. Aprés calibrage, I'équipement de test doit étre vé

an service au département contréle.

4 En aucun moment, il ne peut étre autorisé & une personne travaillant sur un

BBauinement de test utilisé est bien calibré.

1.2.5 Si éventuellement, une piéce de I'équipement de mesure par inadvertance dépas
librage, elle doit étre immédiatement retirée du service jusqu’a I'exécution du test de calib

2.8 Les étalons utilisés pour le calibrage d'équipements de test doivent étre tragables

falibrage des étalons peut varier en fonction des différents équipements mais ne peut excé
mois.

15 ENREGISTREMENT DES AUDITS INTERNES

mambre de l'organisme vérifiant le maintien a jour de la liste des

apacités.
) capacité

16.2 Le(s) enregistrement(s) d'audit internes doivent inclure les personnes (par le titre), d
ticlions correctives exécutées selon le cas.

. 163 L'audit interne ainsi que la liste des capacités doivent &tre examinés et signé

un quelconque article tant que le Dirigeant responsable n'ait accepté et signé le(s) feuilie(s)

tlisation. Une périodicité d'un an doit étre le maximum admissible en matiére

avant d'utiliser un
de calibrage. Tout
rage a jour devra le

stance, de l'objet et
de calibrage (liste

Que piece d'équipement de test doit étre étiquetée. L’étiquetté dot identifier la piece par le fabricant,
Pgle et le numéro de série. L'étiquette attachée doit indiquer les dates du demier et du prochain

-Pendant la premiere semaine de chaque mois, le responsable en chef des opérations de vérification
xaminer le fichier d'historique de calibrage d'équipements de tests et donner au responsable de
llen et & chaque chef d'atelier les fiches d’équipements de test nécessitant un calibrage selon le cas. Il

es aux ateliers de

ISme de maintenance ou aux sous traitants extérieurs si besoin, pour le calibrage des équipements

rifié pour s'assurer

été correctement étiqueté et que la fiche d'historique de calibrage a été mise a jour et retournée au

aéronef ou sur un

posant d'aéronef d'utiliser un équipement de test qui est hors limites de calibrage. Les étiquettes

ement de test doiventétre controlées par des inspecteurs de fagon aléatoire pour s'assurer que

se sa date due de
rage.

jusqu'aux étalons

Hionaux de I'état ou des étalons d’un pays étranger agréés par la structure de contréle. La périodicité de

der un intervalle de

1’75.1 Identification de(s) personne(s) (par leur titre) responsable(s) de exécution d'audits internes et de

{
ate, résultats et/ou

5 par le Dirigeant
de tels travaux sur
du rapport d’audit
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jante procedure doit expliquer a la personne (par son titre) effectuant le contrdle! la conformité aux
maniére d'enregistrer, et les exigences du contrdle du dossier pour achévement de travaux.

p ant 'approbation pour remise en service, indépendamment de la méthode uti
probation, le responsable en chef du—personnel habilitt doit auditer le

tats de confirmation d'approbation du formulaire.

livera la remise en service de I'article.

B8.3 La présente approbation doit étre accordée en fonction des travaux effectués, I'a
strements disponibles avec l'article, et les instructions du client. Un soin particulier
moment afin de se conformer dans tous les cas a la réglementation.

['enregistrement des travaux soit fait dessus. Cela ne dispense d'aucune exi
nregistrement des travaux.

1.5 Les articles tels que les appareillages, accessoires et piéces simples-ou composa
Voir d'enregistrement dedié auquel un autre enregistrement puisse étre ajouté. Quoiqu'il

Inregistrements de ces taches doivent étre effectués.
avaux lors de I'approbation pour remise en service. Une fiche séparée d'approbation pou
Jolt &tre complétée et expédiée au client, attachée a-larticle. A la demande du client

OUr remise en service.

complété.

8

— spécifier cette approbation par la signature de I'approbation pour remise en service (item
CCAA FORM 1. Les mentions appropriées doivent étre portées sur les enregistrements

- (lale calendaire doit étre mentionnée sur le formulaire applicable: L'original du formulaire d

~ I dossier de I'aéronef et une copie conservée jointe a la demande de travaux de I'aéronef.

lisée pour spécifier
dossier «paquet»

rements tel que spécifié sur la demande de travaux pour s'assurer que tout le travail a été controlé
grmite avec les exigences du présent systéme d'inspection et de {'atrété suscité. ll/glle doit mentionner

Lorsque I'approbation a été octroyée suite a I'audit ci dessus, ou bien le responsable en chef du
nel habilité ou la personne autorisée sur la liste officielle avec le récapitulatif des emplois individuels,

rticle concerné, les
doit étre observé a

4 Chaque fois que le carnet de compte rendu matériel (CRM) de 1'aéronef est disponible, on s'attend a ce

gence en matiére

en soit, ['installation

§6 ces items sur un aéronef constitue une tache d'entretien ou modification, et par conséquent, les

18.1.6 Une approbation pour remise en service est remplie comme faisant partie du formulaire de demande de

r remise en service
(@ formuler sur la

jemande de travaux a l'origine), le formulaire CCAA FORM 1 doit étre complété a la place de I'approbation
"16.1.7 Dans tous les cas ol une modification majeure est appliquée, le formulaire CCAA FORM 1 doit étre

6.1.8 Le superviseur autorisé ayant en charge la zone ot la réparation ou la modification a été effectuée doit
tre_responsable pour établir la conformité de I'exécution des-travaux de réparation ou de modification avec
...~las exigences réglementaires et doit signer la déclaration de-confermité (item 6) sur le formulaire CCAA FORM -

_16.1.9 Le responsable du personnel habilitt pour I'approbation—pour remise en service d'un aeronef doit

7) sur le formulaire
de I'aéronef relatifs

£ oux réparations et modifications exécutées par I'Organisme de maintenance. Une référence spécifique par

oit étre inséré dans

<}
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L de la responsabilité du personnel habilité & autoriser la remise en service
ol de l'aeronef esi correciement mis & jour par rapport a tout changement
Que les amendements du dossier de masse et centrage ont été effectués si bes

nt réparé ou révisé tel que autorisé suivant les spécifications de I'Organism

erite dans cette section du présent manuel. Le superviseur autorisé ayant en ¢
X exécutés est responsable de la remise en service de I'équipement de Ia catégol

eun aéronef ou eéquipement ne peut étre remis en service tant que la demande ¢

per controle. Une attention particuliére doit étre accordée au statut des consig
bles.

CLARATION DE L'APPROBATION POUR REMISE EN SERVICE

n cachet ou une étiquette pré-imprimée de <éclaration d'approbation pour remise
tilsés pour I'approbation pour remise en service aprés réparations majeures
ame. D'autres dossiers requis doivent étre confectionnés, tel que exigés, sans se p
rmulaire CCAA ou une approbation pour remise en service aient été utilisés pour
g0, Dans tous les cas, 'OMA doit mentionner sur sa copie de demande de travaux
hbation pour remise en service comportant la signature du représentant autorisé a été

de s'assurer que le

ou modification de
oin.

#8 composants, appareillage, accessoires et autres items d'aéronef, en dehors de I'aéronef

e de maintenance

remis en service a l'aide d'étiquette libératoire pré- imprimée de remise en setvice du composant

harge la juridiction
rie.

e travaux et autres

@ soient entiérement passés en revue pour s'assurer de leur achévement et leur acceptation

nes de navigabilité

en service doivent
executées par cet
éoccuper si oui ou
remettre ['article en
Si oui ou non une
utilisée.

2 L'aéronef, la cellule, le moteur d'aéronef, I'hélice ou les accessoires (utiliser seulement la ou les
fications applicables), identifiés ci dessus ont été réparés et contrdlés en conformité avec les regles

, . ot T 8 T Y . {. .
tien en vigueur de'fa réglementation de l'aviation civile et ont été approuvés pour remise en service.

‘maintenance. o

7.1 DECLARATION D'’APPROBATION POUR REMISE EN SERVICE

Example”

maintenance.

Numeéro date

Signé
(Signature du représentant autorisé)

Pour

¥ MODELE D’APPROBATION POUR REMISE EN SERVICE POUR TRAVAUX DE L’EXPLOITANT

~ L'néronef, la cellule, le moteur d'aéronef, 'hélice ou les accessoires (utiliser seulement la ou les qualifications
-Applicables), identifiés ci dessus ont été réparés-et-contrdlés en conformité avec les régles d'entretien en
- vigueur de la réglementation de I'aviation civile et ont été approuvés pour remise en service!

Lus détails relatifs & la réparation sont dans un fichier de demande de travaux au sein de l'organisme de

: 2.3 Les détails relatifs a la réparation sont dans un fichier de demande de travaux au sein de l'organisme




(Adresse)

€ 1. Un cachet/signe de controle ne doit pas étre utilisé pour I'approbation pour remise

ANOMALIE OU DEFAUT DE FONCTIONNEMENT ET RAPPORT DE FIABILITE TECH

RAPPORT D’ANOMALIE OU DE DEFAUT

fﬁanlsme de maintenance doit rapporter a I'Autorité Aéronautique dans les 72 heures a
| lout défaut significatif ou tout autre condition récurrente de non navigabilité

malie ou de défaut, donnant la description détaillée du défaut ou de I'anomalie sans
Mation associée. Dans tous les cas, lorsque I'élaboration d'un rapport d'apres le par

clslon quant a la rédaction du rapport. Si le défaut ou 'anomalie pourrait étre source d
Autorité Aéronautique.

8.2 RAPPORTS DE FIABILITE TECHNIQUE
Lorsqu' un travail est en cours d'exécution pour un transporteur agrien et qu'une avari

fapport d'anomalie de fonctionnement et de défaut est co e, | ' erien doit

gu'un rapport de fiabilité technique puisse étre élaboré par 'exploitant aérien.

1.3 RESPONSABILITE POUR LA SOUMISSION DU RAPPORT

ffanomalie de fonctionnement ou de défaut.

19 PROCEDURES DE SOUS-TRAITANCE D’ENTRETIEN

1 1 ENTRETIEN EN SOUS-TRAITANCE

propulseur, hélice, ou un de leurs composants. Le rapport doit étre fait sur formula

%grrult porter préjudice a l'organisme de maintenance, on se référera a I'Autorité Aér

r la vol, 'organisme de maintenance doit utiliser la méthode la plus expéditive a sa pa

Ls Dirigeant Responsable et le Responsable en Chef du Personnel Habilité sont re
praparation et de la soumission & I'Autorité Aéronautique (préciser la localisation du b

en service

NIQUE

| Presente section doit expliquer en détail comment il faut se conformer aux regles et exigences de compte-
U, et attribuer la responsabilité (par titre) de(s) personne(s) qui prépare(nt) et soumette(ht) les rapports.

pres la découverte
d'aéronef, groupe
ire CCAA, rapport
retention d'aucune
agraphe précédent
onautique pour la
2 danger imminent
rtée pour informer

€

e décrite selon un

en étre-averti-afin

sponsables de Ia
ureau) du rapport

]
lalla lache. Ce contrdle consiste a vérifier que :

le travail a éte exécuté conformément aux régles de navigabilité, les piéces et mat

I'authenticité de la piéce et de la tiche exécutée.

“ahilite ou du personnel habilité par délégation n'ait approuveé les piéces navigables.

... qualit¢_conforme aux normes de navigabilité ; les documents—regus avec le ma

HHLY A aucun moment, des piéces fabriquées par ou ayant fait Pobjet de travaux de
Haivent Glre livrés en service par le responsable magasin avant que le responsable en ¢

1 Toute tache exécutée par un autre organisme de maintenance pour un organisme de maintenance doit
e controlée par le Responsable en Chef du Personnel Habilité ou personnel habilité par délégation pour

iel utilisés sont de
ériel attestent de

er

Sous-traitance, ne
hef du personnel
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Vec le manuel de I'exploitant et qu'une copie du manuel est disponible

‘raite a I'organisme de maintenance 'exécution destravaux d'entretien dudit exploitant.

iir tout travail sous- tra‘té e m?tﬁripl doit étre tenu a I'écart du stock régulier jjusqu'a ce que ce
It été effectué et le meiiiic! soo 215 powr utilisation.
pour une raison quelconque un matenel sous-traité est rejeté pour non navigabilité, il doit étre
;tement identifié non navigable pour subir toute la disposition appropriée telle que ; mise au rebus ou
U fournisseur.

STE DES OPERATIONS D'ENTRETIEN SOUS-TRAITEES

vaux complexes d'usinage mettant en ceuvre des machines de surfagage, moulage, fraisage, etc.
pérations de nettoyage par jet d'air abrasif et produit chimique

abrication de longerons de bois

“Révision générale et réparation de blocs amortisseurs pneumatiques -hydrauliques
~Révision générale et réparation d’éléments de systemes hydrauliques

- Inspection par flucrescence de composants en afiiage

10, Restauration et finition de composants et d'aéronef entier.

EXECUTION D’ENTRETIEN, MAINTENANCE PREVENTIVE, MODIFICATIONS ET INSPECTIONS
REQUISES PAR LES EXIGENCES DE NAVIGABILITE CONTINUE

'OTE : La présente section doit montrer comment se conformer a la régle, tel que le travail doit étre exécuté

organisme de maintenance doit exécuter ce travail en conformité avec le manuel de 'exploitant. L'organisme
maintenance doit avoir une copie a jour de la section applicable de chaque manuel d’exploitant qui sous-

L& Responsable en Chef du Personnel Habilit¢ a la responsabilité de maintenir tout manuel d'exploitant revise
¢t de décider que le manuel de I'exploitant est a jour avant 'émission d'une demande de travaux.

21 EXECUTION DE TRAVAUX HORS DES INSTALLATIONS DE L’'ORGANISME DE MAINTENANCE

~Un organisme de maintenance peut délocaliser les opérations d'entretien ou modification d'un article dont il
ast qualifie & condition de satisfaire a certains préalables et conditions. Des procédures d'application sont

- requises a ces locaux pour étre acceptables. Le Manuel des Procedures de Maintenance doit contenir les

procédures approuvées régissant les travaux a exécuter hors de l'organisme de maintenance. Cette exigence
tudit manuel est souvent négligée. Dans le but de satisfaire aux conditions de validité pour approbation, une
procédure doit :

1. Décrire dans des termes compréhensibles parles-agentsrégis par elle dans l'exécution du travail ;

2. Faire 'objet d'un suivi régulier pour s'assurer de sa couverture effective de la na&ure du travail dont
I'exécution requiert la délocalisation de 'Organisme de maintenance. Ceci est n(>cessa|re car il est
difficile de prévoir la nature du travail & exécuter en dehors de 'organisme de maintenance agrée ;

-3. Etre taillée sur mesure de 'organisme de maintenance agréé particulier, de la nature du travail et de la

fréquence prévue. Les éléments suivants a prendre en considération sont recommandés:
a. Qui autorisera &tre le travail, organisera le chantier, le dirigera et qui exécutera le travail ?
b. Quel type de thche doit étre requis (approvisionnement, reparatlors, inspections, et
communications) ? .

R
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e

Ou s'effectuera une partie du travail? Il pourrait s'avérer avantageux d'effectuer les travaux de
support equipemenis ¢ crempazants & Forganisme de maintenance de|base comme une
procedure standard.
Comment les chantiers sont suivis et contrdlés pour s'assurer que les procédures sont
adequates et que les dossiers sont conformes aux chantiers pour une bonne gestion.

Des explications occasionnelles dans la description du systeme, pourquoi certaines exigences,
controles ou comptes rendus sont nécessaires, aideront les agents a comprendre et accepter le
- systéme.
rivilége d'exécuter un travail hors de l'organisme de maintenance doit étre circonscrit sur une base——
gmporaire. Si un OMA permanent est établi dans un site, il doit étre nécessaire a l'organisme de

tenance sous-traitant de postuler par une demande originale pour un organisme de maintenance
réé du site.

EMAINTENANCE HORS DE L’'ORGANISME DE MAINTENANCE

(Nom de la Société) donnera des prestations de maintenance a ses clients hors lde I'Organisme de
ance en cas d'urgence. (Nom de la Société) ne peut donner des prestations que pour lesquelles
sme de maintenance est qualifi¢. Seuls le Dirigeant responsable ou le Responsable en chef du
nnel habilité sont autorisés a initier une demande de travaux pour ce type de taches.

. Le responsable de la base de maintenance doit étre responsable de l'assignation du personnel
saire & 'exécution des travaux et du personnel d’appoint ayant en charge la gestion du potentiel de main
@uvre productif. Le responsable en chef du personne! habilité aura la charge d'assigner le personnel habilité
voc la responsabilite de contrbler les travaux et de s'assurer que les formulaires et travaux sont complétés tel

nécessaire. Le responsable en chef du personnel hahilité assignera le personngl-habilité—avee la——
ponsabilite de la remise en service de l'article.

.3 Le responsable de fa base de maintenance doit s'assurer que l'article objet de la maintenance, et le

lentiel de main d’ceuvre productif doivent étre dans une aire sre pour le travail devant étre exécuté et qu'ils
lvent étre protégeés.

4 Le responsable de la base de maintenance_doit_avoir la responsabilité de fournir toute main d'ceuvre,— ~— -
formulaires de travail, données techniques, outillages et équipement nécessaires pour I'accomplissement de
[entretien. Le responsable de la base d'entretien doit établir un systeme de communication entre le lieu de
production et l'organisme de maintenance. I

22,5 Le responsable magasin doit avoir la responsabilité de désigner un magasinier qui fournira les piéces et
#ervira de support entre ['organisme de maintenance et le lieu de production. Tous les articles déposés parla __.
~_production d'un produit subissant de I'entretien dans un site hors de l'organisme de maintenance doivent étre

- Acheminés a travers le service réception magasin.-La (les) piece(s) doit étre (doivent étre) inspectée(s)en
~_conformité avec les procédures de conitrdle de l'organisme de maintenance et acheminée(s) aux ateliers de =~
"'cjr'ganisme de maintenance ou aux organismes d'entretien de sous-traitance selon le cas. |

22.8 Tout le personnel assigné pour accomplir du-travail-hors de 'organisme de maintenance, devra exécuter ~————
la tache spécifique de travail de la méme maniére que si elle était exécutée & I'organisme de maintenance en
conformité au chapitre 6. —

- .:_x_; = 23CERTIFICAT D’ APPROBATION POUR REMISE EN SERVICE

~23.1 Un certificat d'approbation pour remise en service est nécessaire dans les cas suivants

e
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.

nt vol aprés l'exécution de tout ensemble d'opérations d'entretien programmé| par I'organisme de
Bintenance aqrié si Vasian e ol antretien ait lieu en base ou en piste.
ola : Cest seulement dans des cas exceptionnels que de I'entretien programmé|pourrait étre différé
[ dans ce cas, seulement en conformité avec des procédures spécifiees dans le manuel de
rocédures de 'OMA. Dans tous les cas, 'OMA doit fournir au propriétaire / exploitant une liste des
16fauts non corrigés qui pourraient exister.
vant vol, aprés toute réparation de défaut alors que l'aéronef opere entre|deux programmes
‘entretien
prés exécution de tout entretien sur un composant avion non avionné e

RN

ertificat d'approbation pour remise en service doit contenir la déclaration suivante : "Atteste que les
X spécifies sauf mentions contraires sont exécutés conformément aux réglementations en vigueur, et du
§ travaux, l'avion / composant est considéré prét pour remise en service.”

certificat d'approbation pour remise en service doit faire référence aux données spécifices dans les
etions du fabricant ou de I'exploitant ou dans le programme d'entretien aéronef dont les instructions
fralent étre mises en correspondance avec celles du fabricant a travers un manuel d'entretien, bulletin

L& ol des instructions comportent 'exigence de s'assurer qu'une dimension ou un résultat de test soient
8 des limites de tolérances spécifiques contrairement & une tolérance générale, la dimension ou le résultat
test doivent étre enregistrés a moins que linstruction permette I'utilisation de|jauges “NO/GO".
fmalement il est suffisant de déclarer que la dimension ou le résultat de test est dans les|tolérances”

} La date d'exécution-des-travauxorsgue-cetx-ciconcerment des items & limitation de vie ou de revision

@nérale selon des variables appropriées ; calendaires / heures de vol / cycles efc....

3.6 Lorsque des travaux de type grand entretien ont été exécutés, pour le certificat d'approbation-pour
fmise en service, il est permis d’alléger la somme des travaux par déduction des taches en redondance
Bprés correspondance dans les détails entre les deux gammes de travaux. Les données de mesures doivent
$ire mentionnés dans le dossier des travaux. -

23.7 La personne délivrant 'approbation pour remise en service devra apposer sa signature compléte et de
préférence un cachet de certification sauf-dans-e-cas ol un systéme d’approbation pour remise en service par
ordinateur est utilisé.

- Note 1: Une telle méthode consiste a utiliser-tne-carte personnelle magnétique ou optique avec un Numéro
Personnel d'ldentification (NPI) codé dans I'ordinateur et connu uniquement de lintéresseé. | B

~ Note 2. Un modéle dattestation de remise en service est ci-dessous illustré. i n‘a pas pour objectif d’étre
utilisé comme une étiquette IMPORT/EXPORT.

24 LES DONNEES DE NAVIGABILITE

i 24.1 LOMA doit recevoir toutes les données—de navigabilitt appropriées de I'Autorité Aéronautique, de
Forganisme de conception d'aéronef /produit aéronautique, et tout autre organisme de canception approuveé

dans l'etat de production ou de conception, selon le cas.




(5)
+(6)
(7)
(8)
(©)

Cl-dessous quelques exemples de documents liés a 'entretien -

Réalementatio o {2 o o

Matériel Guide associg,

Consignes de Navigabilité,

Manuels de maintenance Constructeurs,

Manuels de Réparation,

Documents d'Inspection Structurale Complémentaire,
Bulletins Service,

Lettres Service,

Instructions Service,

(10) Fiches de Modification, Coe
(11) Programme d'Entretien Aéronef,
(12) Manuel de contrdle non destructif.

Note: Le paragraphe (a) se rapporte principalement aux données d’entretien tran
et de tout détenteur de certificat de type au format de 'OMA, telle que les
customisées ou de données informatisées.

Note: Pour obtenir I'approbation de I'Autorité, il est important de s'assurer de
transcription.

2
ntlen d'un systtme de contrdle que tous les amendements sont regus grace
Bbonnement a tous les circuits d'amendement de documents.

3 Les données de Navigabilité doivent étre disponibles sur le lieu de travail, & proxi

scrites de 'Autorité
cartes d'entretien

a précision de la

Une procédure doit étre établie pour la gestion de I'état des amendements de toutes les données, et le

a la souscription

mité immédiate de

dronef ou_produits aéronautiques en coursd'entretien-et-a-aportée des SUPETVISEU

parsonnes habilitées pour étude.

-

que le systeme informatique puisse permettre impression sur papis%%“@{jq%%{ecteurs
microfilms ou microfiches sont utilisés, la méme exigence s'appli t{@\‘\{ OF CAnHaX
A AN

S, mecaniciens, et

4 L4 ol des systémes informatisés_de gestion des données de navigabilité sont utilisés, le nombre ‘de
rminaux devra étre suffisant par rapport a la taille du programme de travail, pour facilité d'accés, & moins

/ reproducteurs de




